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ВВЕДЕНІЕ.

Настоящій

 

тридцатый

 

выпускъ

 

„Статистическаго

 

сборника

 

Министерства

 

Путей

 

Оообщенія"
заключаетъ

 

въ

 

себѣ

 

общія

 

свѣдѣнія

 

о

 

состояніи

 

и

 

дѣятельности

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

за

 

1890

 

и

■о

 

развитіи

 

ихъ

 

за

 

1891

 

гг.

Овѣдѣнія

 

эти

 

разработаны

 

по

 

программѣ

 

предшествующихъ

 

выаусковъ,

 

однороднаго

 

содержа

 

-

нія

 

съ

 

настоящимъ,

 

но

 

со

 

слѣдующими

 

дополненіями

 

и

 

развитіемъ

 

самой

 

программы.

1)

  

Въ

 

„Общихъ

 

свѣдѣніяхъ

 

о

 

развитіи

 

сѣти

 

жж.

 

дорогъ"

 

введены

 

данныя

 

объ

 

открытіи

 

и

приступѣ

 

къ

 

пристройкѣ

 

второй

 

колеи

 

на

 

существующихъ

 

дорогахъ.

2)

  

Въ

 

табл.

 

III

 

„Подвижной

 

составъ

 

и

 

его

 

работа"

 

введена

 

новая

 

графа

 

(82),

 

заклю-

чающая

 

въ

 

себѣ

 

данныя

 

о

 

пробѣгѣ

 

тары

 

подвижнаго

 

состава

 

(паровозовъ

 

съ

 

тендерами

 

и

 

ваго-

новъ).

 

Данныя

 

эти,

 

будучи

 

присоединены

 

къ

 

даннымъ

 

о

 

пробѣгѣ

 

полезнаго

 

груза

 

(гр.

 

15

 

табл.
VIII),

 

даютъ

 

возможность

 

определить

 

количество

 

валоваго

 

груза,

 

прошедшаго

 

по

 

дорогамъ,

 

съ

цѣлью,

 

между

 

прочимъ,

 

выясненія

 

суммы

 

расхода

 

по

 

эксплоатаціи,

 

падающаго

 

на

 

единицу

 

всей
работы

 

жж.

 

дорогъ,

 

выраженной

 

въ

 

пудоверстахъ.

3)

  

Въ

 

табл.

 

V

 

„число,

 

пробѣгъ

 

и

 

составъ

 

поѣздовъ"

 

свѣдѣнія

 

о

 

всѣхъ

 

поѣздахъ

 

распреде-
лены

 

по

 

мѣсяцамъ

 

(гр.

 

63—68),

 

въ

 

видахъ

 

выясненія

 

степени

 

движенія

 

на

 

жж.

 

дорогахъ

 

по

отдѣльнымъ

 

періодамъ

 

года.

4)

  

Въ

 

табл.

 

VI

 

„Перевозка

 

и

 

валовой

 

доходъ

 

жж.

 

дорогъ",

 

для

 

согласованія

 

съ

 

формою
отчетовъ

 

новаго

 

образца,

 

предложеннаго

 

Правленіямъ

 

и

 

Управденіямъ

 

жж.

 

дорогъ

 

циркулярнымъ

распоряженіемъ

 

Министерства

 

П.

 

С

 

отъ

 

28

 

іюня

 

1838

 

г.

 

за

 

№

 

6.930

 

и

 

дополненнаго

 

цирку-

ляромъ

 

отъ

 

4-го

 

октября

 

1890

 

г.

 

за

 

№

 

11.532,

 

свѣдѣнія

 

о

 

перевозкахъ

 

и

 

валовомъ

 

доходѣ

 

даны

по

 

скоростямъ

 

(большой

 

и

 

малой),

 

причемъ

 

выручка

 

по

 

перевозкамъ

 

пассажировъ

 

и

 

грузовъ

 

и

 

по

статьямъ

 

съ

 

ними

 

связаннымъ

 

сведена

 

въ

 

отдѣльные

 

итоги— по

 

скоростямъ

 

(графы

 

150

 

и

 

151).
Сверхъ

 

того

 

въ

 

этой

 

таблицѣ,

 

данныя

 

о

 

количествѣ

 

и

 

выручкѣ

 

по

 

перевозкѣ

 

частныхъ

 

пассажировъ

и

 

товаровъ

 

малой

 

скорости,

 

а

 

также

 

общая

 

сумма

 

валоваго

 

дохода,

 

распределены

 

по

 

мѣсяцамъ,
тоже

 

съ

 

цѣлью

 

выясненія

 

перевозочной

 

дѣятельности

 

жж.

 

дорогъ

 

по

 

отдѣльнымъ

 

періодамъ

 

года.

5)

  

Программа

 

табл.

 

VII

 

„Расходъ

 

по

 

эксплоатаціи

 

жж.

 

дорогъ",

 

въ

 

виду

 

установленія

 

болѣе
подробной

 

классификаціи

 

желѣзнодорожныхъ

 

расходовъ,

 

совершенно

 

измѣнена

 

въ

 

смыслѣ

 

ея

развитія

 

и

 

согласована

 

съ

 

номенклатурою

 

вновь

 

установленною

 

для

 

жел.

 

дор.

 

^

 

отчетовъ.

и

 

6)

 

Вмѣсто

 

двухъ

 

таблицъ:

 

VIII

 

А

 

и

 

В.,

 

содержавшихъ

 

въ

 

себѣ

 

свѣдѣнія

 

о

 

финансовыхъ
результатахъ

 

эксплоатаціи

 

жж.

 

дорогъ,

 

дана

 

одна:

 

VIII

 

„Результаты

 

эксплоатаціи

 

жж.

 

дорогъ

 

въ

связи

 

съ

 

финансовымъ

 

состояніемъ

 

этихъ

 

дорогъ",

 

въ

 

которой

 

сведены

 

главнѣяшія

 

данныя

 

по

состоянію

 

и

 

деятельности

 

дорогъ

 

за

 

1890

 

г.,

 

а

 

по

 

сѣти

 

дорогъ

 

и

 

за

 

1889

 

г.,

 

и

 

приведенъ

 

окон-

чательный

 

финансовый

 

результата

 

эксплоатаціи

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

Матеріалами

 

для

 

настоящаго

 

выпуска

 

служили:

 

1)

 

свѣдѣнія

 

центральныхъ

 

и

 

донесенія

 

мѣст-
ныхъ

 

учрежденій

 

Министерства

 

Путей

 

Сообщенія,

 

2)

 

отчеты

 

правлѳній

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

и

3)

 

разныя

 

другія

 

дополнительныя

 

свѣдѣнія,

 

доставляемыя

 

по

 

особымъ

 

требованіямъ

 

Министер-
ства

 

Путей

 

Сообщенія.

Вошедшія

 

въ

 

настоящій

 

выпускъ

 

свѣдѣнія

 

составлены:

 

В.

 

А.

 

Борковскимъ

 

(табл.

 

I,

 

VIII
и

 

частныя

 

свѣдѣнія

 

о

 

развитіи

 

сѣти

 

жж.

 

дд.),

 

И.

 

Н.

 

Іорсомъ

 

(таблицы

 

II,

 

XI

 

и

 

общія

 

свѣ-
дѣнія

 

о

 

развитіи

 

сѣти

 

жж.

 

дд.),

 

И.

 

П.

 

Дмоховскимъ

 

(табл.

 

III,

 

IV,

 

V

 

и

 

прил.

 

къ

 

табл.

 

IV),
А.

 

А.

 

Брандтомъ

 

(табл.

 

VI

 

и

 

VII)

 

и

 

В.

 

Е.

 

Кувичинскимъ

 

(табл.

 

IX

 

и

 

X).

 

Ближайшее

 

руководство

работами

 

принадлежало

 

Г.

 

Г.

 

Бршову.

Начальникъ

 

Отатистическаго

 

отдѣла

 

И.

 

Ѳ.

 

Борковскій.

Апрѣль

 

1892

 

года.



КРАТКШ

 

ОБЗОРЪ

 

СБѢДѢНТИ

 

О

 

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГАХЪ

 

ЗА

 

1890

 

Г.

Еъ

 

концу

 

1890

 

г.

 

длина

 

сѣти

 

желѣзныхъ

 

до-

рогъ,

 

открытыхъ

 

для

 

общаго

 

пользованія

 

(не

 

считая

 

дорогъ

В.

 

Е.

 

Финляндскаго

 

и

 

Закаепійской

 

ж.

 

д.,

 

состоящей

 

въ

 

завѣ-

дыванін

 

Боеннаго

 

министерства)

 

равнялась

 

27.238

 

верстамъ.

Въ

 

теченія

 

1891

 

г.

 

сѣть

 

жж.

 

дд.

 

удлинилась

 

на

 

123

 

вер.,

вслѣдствіе

 

открытія

 

для

 

движенія:

 

Окской

 

вѣтви

 

Рязанско-козлов-

ской

 

ж.

 

д.

 

(4

 

вер.)

 

и

 

участка

 

Христиновка — Шпола

 

(119

 

вер.)

Юго-западныхъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

 

Къ

 

концу

 

1891

 

г.

 

длина

 

сѣти

составляла

 

27.361

 

в.;

 

изъ

 

нихъ

 

казенныхъ

 

9.977

 

в.

 

и

 

частныхъ

17.384

 

в.

 

Еъ

 

этому

 

же

 

времени

 

состояло

 

открытыхъ

 

для

 

общаго

пользованія

 

1.759

 

верстъ

 

жж.

 

дд.

 

В.

 

Е.

 

Финляндскаго

 

и

 

1.343

вер.

 

Закаспійской

 

ж.

 

д.,

 

а

 

всего

 

въ

 

Россіи — 30.463

 

версты.

ІІОДВИЖНагО

 

состава

 

на

 

сѣти

 

жж.

 

дорогъ

 

(не

 

счи-

тая

 

Закаспійской

 

и

 

В.

 

Е.

 

Финляндскаго)

 

къ

 

1

 

января

 

1891

 

г.

было

 

(см.

 

табл.

 

III):
Вообще

 

на

  

На

 

версту

сѣти

 

ж,

 

д.

   

сѣти

 

ж.

 

д.

Паровозовъ

цассажирскпхъ

   

.

товаро-пассажпрск

товарн.

 

6

 

кол.

 

.

  

.

„

     

Ферлп

танковыхъ

   

.

128

1.249

3.798
1.496

50

212

6.933 0,25

Вагоновъ:

а)

  

пассажирскихъ ..........

       

7.759

Въ

 

нихъ

 

осей

 

.......

     

22.998

б)

  

товарныхъ

 

(въ

 

томъ

 

числѣ

 

багажные)

   

.

   

145.611

Въ

 

нихъ

 

осей .......

   

294.728

сверхъ

 

того

 

почтовыхъ

 

вагоновъ

  

....

          

239

0,28

0,84

5,34

10,82

0,01

Изъ

 

приведенныхъ

 

данныхъ

 

видно,

 

что

 

на

 

одинъ

 

паесажирскій

вагонъ

 

въ

 

среднемъ

 

приходится — 2,96

 

оси,

 

а

 

на

 

товарный

 

2,о2

 

оси.

Подъемная

 

способность

 

(вмѣстимость)

 

вагоновъ

 

выражается

 

въ

слѣдующихъ

 

данныхъ:

Въ

 

пассажирскихъ

 

вагонахъ

имѣется

 

мѣстъ .......

Товарные

 

вагоны

 

могутъ

поднять

 

пудовъ

    

....

Всѣхъ
вообще.

На

 

одпнъ

    

На

 

одну

ваюнъ.

    

ось

 

вагона.

284.892

      

36,72

      

12,43

90.605.037

    

622 307

Затрата

 

капитале-въ

 

на

 

устройство

 

сѣти

 

ж.
ДОрогъ

 

(казенныхъ

 

и

 

частныхъ),

 

открытыхъ

 

для

 

общаго

 

пользова-

нія

 

къ

 

1

 

января

 

1890

 

г. 1 ),

 

вмѣстѣ

 

съ

 

потерями

 

по

 

реализаціи

 

основ-

ныхъ

 

капиталовъ,

 

выражается

 

въ

 

слѣдующихъ

 

данныхъ

 

(табл.

 

I):

Состояло

 

къ

 

1

 

января

 

1890

 

года:

1)

   

основныхъ

   

капиталовъ

(первонач.

 

и

 

дополнит.)

                            

ѵ

на

  

номинальную

  

сумму:

          

Метал,

 

руб.

            

Кредит,

 

руб.

а)

   

въ

 

акціяхъ

 

.

   

.

   

.

     

242

 

млн.

 

554

 

т.

  

135

 

млн.

 

846

 

т.

б)

   

въ

 

облигаціяхъ

   

.

 

1.329

    

„

    

200

  

„

    

92

    

„

    

007

  

„

Итого

 

основ,

 

капит.

 

(а

 

+

 

б)

   

1.571

 

млн.

 

754

 

т.

  

227

 

млн.

 

853

 

т.

2)

 

Строительныхъ

 

ссудъ,

 

не-

вотедшихъ

 

въ

 

основные

капиталы

    

.....

        

49

    

„

    

791

  

,,

   

264

    

,,

    

214

  

„

3)

 

Затратъ,

 

временно

 

отне-

сенныхъ

   

на

   

эксплоата-

ціонные

  

доходы

 

дорогъ

     

—

       

„

     

—

   

„

     

19

     

„

     

211

  

„

4)

 

Затратъ

 

изъ

 

запаснаго

 

и

возобновительна™

 

и

 

дру-

    

-

гихъ

 

капиталовъ

 

дорогъ

     

—

      

„

     

—

   

„

     

56

    

„

     

928

  

„

Итого

 

1.621

 

млн.

 

545

 

т.

  

568

 

млн.

 

206

 

т.

а

 

за

 

исключеніемъ

 

суммъ

 

не-

доданныхъ

   

правительст-

вомъ

 

ж.-дор.

 

обществамъ

по

   

консолидированнымъ

облигаціямъ ..... 1.617

 

млн.

 

906

 

т.

 

56S

 

млн.

 

206

 

т.

По

 

приведены

 

кредитныхъ

 

рублей

 

въ

 

металлическіе, — при

курсѣ

 

1

 

р.

 

мет.=1

 

р.

 

40

 

к.

 

кредитнымъ,

 

вся

 

сумма

 

затратъ

на

 

устройство

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

составить

 

2

 

млрд.

 

24

 

млн.

метал,

 

рублей.

На

 

версту

 

длины

 

сѣти

 

жж.

 

дд.

 

эта

 

затрата

 

составляетъ

72

 

тыс.

 

мет.

 

руб.

Изъ

 

этой

 

суммы

 

на

 

долю

 

правительства

 

приходится:

1)

 

Еапиталовъ,покоимъга-

           

Метал,

 

руб.

           

Кредит,

 

руб.

рантиров.

 

правит,

 

доходъ

(интересъ

 

и

 

погашеніе):

а)

   

акціонерныхъ

    

.

   

.215

 

млн.

 

S17

 

т.

    

91

 

млн.

 

016

 

т.

б)

  

облигаціониыхъ

 

.

   

.

     

351

    

„

     

2S7

  

„

     

52

     

„

    

332

   

„

Не

 

считая

 

дорогъ

 

В.

 

К.

 

Финляндскаго

 

и

 

Закаспійской.

























РАЗВИТІЕ

 

СѢТИ

 

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ.

А)

 

Общія

 

свѣдѣнія

 

по

 

сѣти

 

жж.

 

дорогъ

 

за

 

1891

 

годъ 1).

Къ

 

1

 

января

 

1891

 

года

 

состояло

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

общаго

 

пользованія,

 

не

 

считая

дорогъ

 

Вед.

 

Кн.

 

Финляндскаго

 

(1.769

 

вер.)

 

и

 

Закаспійской,

 

состоящей

 

въ

 

вѣдѣніи

 

Военнаго

 

министерства

(1.343

 

вер.):

I.

 

Открытыхъ

 

для

 

движенія .......

    

27.238

  

вер.,

   

изъ

 

нихъ

     

4.422

   

вер.

  

въ

 

двѣ

  

колеи.

Въ

 

томъ

 

числѣ:

Въ

 

казенномъ

 

управленіи ......

      

8.007

   

вер.,

  

изъ

 

нихъ

        

105

   

вер.,

  

въ

 

двѣ

  

колеи.

Въ

 

частномъ

          

„ .......

    

19.231

     

„

       

„

      

„.

       

4.317

    

„

      

„

     

»

        

„

II.

 

Строющихся

 

.

 

.

 

{ а>

 

Новыхъ

 

ж -

 

д -

 

линШ

 

и

 

вѣтвей ......

     

*JJ

 

вер -
1.6)

 

Второй

 

колеи

 

на

 

дорогахъ

 

существу ющихъ

 

.

   

.

    

1.157

   

„

Въ

 

ТѲЧѲНІИ

 

1891

 

года

 

произошли

 

слѣдующія

 

главнѣйшія

 

измѣненія:

I.

 

Открыто

 

для

 

движенія:

А.

 

Новыхъ

 

желѣзнодорожныхъ

 

линій

 

и

 

вѣтвей.

а)

   

Еазенныхъ

 

—

 

не

 

было.

б)

   

Частныхъ:

1)

 

Окская

 

вѣтвь

 

Рязанско-козловской

 

д.

 

—

 

отъ

 

ст.

 

Рязань

 

до

 

ст.

 

Ока

  

....

               

4 2)

   

„

   

18

 

мая.

.

 

2)

 

Участокъ

   

Юго-западныхъ

   

дорогъ

   

(Уманскій)

 

—

 

отъ

   

ст.

   

Христиновка

   

до

ст.

 

Шпола

 

(Фастовской

 

д.)

    

.

   

.

  

•.............. ■

   

.

           

119

      

„

   

15

 

іюня.

Итого

 

I.

 

А.

   

...

          

123

   

вер.

Б.

 

Второй

 

колеи

 

на

 

дорогахъ

 

существу

 

ющихъ:

а)

   

Еазенныхъ

 

не

 

было.

б)

   

Частныхъ ..................

       

1.233 3)

 

вер.

Итого

 

I.

 

Б.

   

...

       

1.233

   

вер.

II.

 

А.

 

Приступлено

 

къ

 

постройкѣ

 

новыхъ

 

жолѣзнодорожныхъ

 

линій

 

и

 

вѣтвей.

а)

 

Казною:

.1)

 

Участокъ

 

Златоустъ-челябинской

 

д.

 

—

 

отъ

 

ст.

 

Міасъ

 

до

 

г.

 

Челябинска .......

           

89

   

вер.

2)

 

Принаревская

 

д.

 

—

 

отъ

 

ст.

 

Лапы

 

(Спб.-варшавской

 

д.)

 

до

 

ст.

 

Малкинъ

 

Сѣдлецъ-Малкин-
скаго

 

уч.

 

(принадл.

 

казнѣ)

 

Варшаво-тереспольской

 

д...............

        

134

    

„

4 )

 

Всѣ

  

ниже

 

указанныя

 

верстовыя

 

данныя

 

для

 

дорогъ,

 

открытыхъ

 

для

 

движенія,

 

относятся

 

къ

  

длинѣ

  

эксплоатаціонной,

 

а

для

 

дорогъ

 

строющихся— къ

 

длинѣ

 

строительной.
3 )

 

Эта

 

вѣтвь

 

была

 

построена

 

для

 

частнаго

 

пользованія

 

въ

 

1875

 

году.

3 )

 

76

 

вер.

 

на

 

Нижегородской

 

дорогѣ

 

начато

 

строить

 

въ

 

отчетномъ

 

году

 

(см.

 

внже).









'

 

Т"

 

""В*""'-

■—

  

5

РАЗВИТІЕ

 

СѢТИ

 

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ.

Б.

 

Свѣдѣнія

 

по

 

отдѣльнымъ

 

желѣзнымъ

 

дорогамъ*).

Владикавказская

 

ж.

 

дорога.

(Продолженіе.

 

См.

 

XX

 

вып.

 

Стат.

 

Сборника).

Высочайше

 

утвѳржденнымъ

 

15

 

іюня

 

1891

 

г.

 

мнѣніемъ

 

Госу-
дарственного

 

Оовѣта,

 

между

 

прочимъ,

 

положено:

Въ

 

измѣненіе

 

и

 

дополненіе

 

Высочайше

 

утвержденнаго

 

25

 

де-

кабря

 

1884

 

г.,

 

устава

 

общества

 

Владикавказской

 

ж.

 

дороги,

 

по-

становить:

Общество

 

Владикавказской

 

ж.

 

дороги

 

на

 

условіяхъ,

 

изложен-

ныхъ

 

ниже,

 

обязывается:

 

а)

 

на

 

основаніи

 

изысканій,

 

произведен-

ныхъ

 

Правительствомъ

 

для

 

постройки

 

Петровской

 

вѣтви

 

и

изысканій,

 

произведенныхъ

 

обществомъ

 

для

 

Минераловодской

 

вѣтви,

и

 

подлежащихъ

 

утвержденію

 

Министра

 

Путей

 

Сообщенія

 

разцѣ-

ночныхъ

 

вѣдомостей,

 

техническихъ

 

условійидополнительныхъ

 

проек-

товъ,

 

которые

 

должны

 

быть

 

представлены

 

обществомъ,— построить

желѣзнодорожныя

 

вѣтви:

 

отъ

 

одной

 

изъ

 

станцій

 

Владикавказской
ж.

 

дороги,

 

по

 

указанію

 

Правительства,

 

до

 

г.

 

Петровска,

 

доводя

эту

 

вѣтвь

 

по

 

южному,

 

Сунженскому

 

направленно,

 

и

 

отъ

 

станціи

Владикавказской

 

ж.'

 

дороги

 

«Минеральныя

 

воды»,

 

черезъ

 

Пятигорскъ

и

 

Эссентуки

 

до

 

Кисловодска;

 

б)

 

снабдить

 

эти

 

вѣтви,

 

которымъ

 

при-

своивается

 

наименованіе

 

«Петровской»

 

и

 

«Минераловодской»

 

вѣт-

вей

 

Владикавказской

 

ж.

 

дороги,

 

подвижнымъ

 

составомъ

 

и

 

всѣми

принадлежностями

 

эксплоатаціи,

 

въ

 

количоствѣ,

 

которое

 

будетъ

 

уста-

новлено,

 

по

 

представление

 

общества,

 

Министромъ

 

Путей

 

Сообще-
нія,

 

и

 

затѣмъ

 

производить

 

самую

 

экснлоатацію

 

этихъ

 

вѣтвѳй;

 

в)

устроить,

 

пользуясь

 

для

 

сего

 

частью

 

существующего

 

шоссе

 

отъ

 

стан-

щи

 

Минеральныя

 

воды

 

на

 

Желѣзноводскъ,

 

Пятигорскъ,

 

Эссентуки

л

 

Кисловодску

 

шоссированный

 

подъѣздный

 

путь

 

отъ

 

ближайшей
станціи

 

Минераловодской

 

вѣтви

 

къ

 

Желѣзноводску,

 

и,

 

впредь

 

до

устройства

 

особой

 

желѣзнодорожной

 

вѣтви

 

къ

 

Желѣзноводску,

 

учре-

дить

 

и

 

содержать

 

на

 

упомянутомъ

 

подъѣздномъ

 

пути,

 

впродолже-

ніи

 

лечебнаго

 

сезона

 

въ

 

Желѣзноводскѣ,

 

прямое

 

экипажное

 

сообщи-

те

 

для

 

перевозки

 

пассажировъ

 

п

 

грузовъ

 

съ

 

двумя

 

классами

 

для

пассажировъ,

 

г)

 

учредить,

 

когда

 

Правительство

 

того

 

потребуетъ
и

 

на

 

условіяхъ,

 

какія

 

будутъ

 

для

 

сего

 

установлены,

 

чрезъ

 

Ко-

митета

 

Министровъ,

 

Высочайшею

 

властью,

 

пароходство

 

на

 

Каспій-
скомъ

 

морѣ;

 

д)

 

произвести

 

съ

 

надлежащаго

 

разрѣшѳнія

 

на

 

стан-

ціи

 

Новороссійскъ

 

пеобходимыя

 

для

 

развитія

 

пропускной

 

силы

 

этой

•станціи

 

желѣзнодорожныя

 

устройства,

 

на

 

основаніи

 

подлежащихъ

утверждение

 

Министра

 

Путей

 

Оообщенія

 

разцѣночныхъ

 

вѣдомостей
и

 

исполнительныхъ

 

проектовъ,

 

и

 

производить

 

эксплоатацію

 

сихъ

устройствъ.

 

равно

 

какъ

 

и

 

экснлоатацію

 

устроенныхъ

 

обществомъ
въ

 

Новороссійскѣ

 

складочныхъ

 

номѣщеній

 

и

 

пристаней.

Для

 

образованія

  

строитольнаго

 

капитала,

 

общество

 

обязуется

произвести

 

своимъ

 

распоряженіемъ,

 

въ

 

теченш

 

годоваго

 

срока

 

со

дня

 

Высочайшаго

 

утверждения

 

настоящаго

 

дополненія,

 

облигаціон-
ный

 

заемъ,

 

въ

 

металлической

 

или

 

кредитной

 

валютѣ,

 

на

 

нарицатель-

ную

 

сумму,

 

размѣръ

 

которой

 

определяется

 

Министромъ

 

Финансовъ

по

 

соглашение

 

съ

 

обществомъ.
При

 

этомъ

 

Правительство

 

сохраняетъ

 

право

 

оставить

 

за

 

собою
выпускъ

 

облигаціоннаго

 

займа

 

по

 

цѣнѣ,

 

которая

 

будетъ

 

соглашена

между

 

обществомъ

 

и

 

банкирами

 

или

 

учрежденіями,

 

принявшими

 

на

себя

 

выпускъ

 

займа,

 

и

 

выплатить

 

обществу

 

условленныя

 

суммы

 

на-

личными

 

деньгами.

Николаевская

 

ж.

 

дорога.

(Продолжеиіе.

 

См.

 

вып.

 

XXVII

 

Стат.

 

Сборника).

Въ

 

7

 

день

 

іголя

 

1891

 

г.

 

Высочайше

 

утвержденъ

 

договоръ

на

 

эксплоатацію

 

Николаевской

 

ж.

 

дороги

 

Главнымъ

 

Обществомъ

 

Рос-

сійскихъ

 

жж.

 

дорогъ.

Николаевская

 

ж.

 

дорога,

 

съ

 

вѣтвями

 

и

 

всѣми

 

ея

 

принадлеж-

ностями,

 

въ

 

томъ

 

числѣ

 

и

 

Александровскимъ

 

механическимъ

 

заво-

домъ,

 

съ

 

вагонными

 

при

 

немъ

 

мастерскими

 

и

 

другими

 

устрой-

ствами,

 

но

 

Высочайшему

 

повелѣнію

 

8

 

іюня

 

1868

 

г.,

 

уступлена

съ

 

1

 

сентября

 

того

 

же

 

1868

 

г.

 

и

 

состоитъ

 

въ

 

пользованіи

 

и

 

рас-

поряженіи

 

Главнаго

 

Общества

 

Россійскихъ

 

жж.

 

дорогъ

 

на

 

основа-

ніяхъ

 

настоящаго

 

договора.

Главное

 

Общество

 

обязано

 

составить

 

и

 

представить

 

въ

 

Мини-
стерство

 

Путей

 

Сообщенія,

 

въ

 

шестимѣсячный

 

срокъ,

 

подробные
опиеи

 

и

 

инвентаря

 

Николаевской

 

ж.

 

дороги

 

въ

 

томъ

 

видѣ,

 

въ

 

ка-

комъ

 

она

 

находилась

 

съ

 

1

 

января

 

1891

 

г.

 

и

 

впослѣдствіи

 

еже-

годно

 

доставлять

 

тому

 

же

 

Министерству

 

свѣдѣнія

 

о

 

всѣхъ

 

измѣ-
неніяхъ,

 

какія

 

произойдутъ

 

въ

 

теченіе

 

года

 

въ

 

составѣ

 

означен-

ныхъ

 

описей

 

инвентаря.

Николаевская

 

ж.

 

дорога,

 

со

 

всѣми

 

принадлежностями,

 

уступ-

лена

 

въ

 

пользованіе

 

общества

 

срокомъ

 

по

  

1

 

января

 

1952

 

г»

На

 

основаніи

 

Высочайше

 

утвержденнаго

 

21

 

декабря

 

1887

 

г.

соглашенія

 

правительства

 

съ

 

обществомъ,

 

общество

 

произвело

 

вы-

пускъ

 

облигацій

 

на

 

1L. 800. 000

 

р.

 

мет.

 

нар.,

 

потребовавшихся
для

 

реализаціи

 

суммы

 

пятнадцать

 

милліоновъ

 

рублей

 

кредит,

дѣйств.,

 

каковую

 

сумму

 

оно

 

передало

 

казнѣ

 

25

 

января

 

1888

 

г.

Облигаціи

 

эти

 

обезпечены-

 

на

 

основаніяхъ,

 

указанныхъ

 

въ

 

договорѣ.

Въ

 

составѣ

 

означенной

 

выше

 

суммы

 

15.000.000

 

р.

 

кред.

общество

 

возмѣстило

 

казнѣ

 

сполна

 

сумму

 

три

 

милліона

 

двѣсти

 

со-

рокъ

 

двѣ

 

тысячи

 

двадцать

 

семь

 

рублей

 

пятьдесятъ

 

три

 

копѣйки,

коею

 

казна

 

участвовала

 

въ

 

расходахъ

 

по

 

образованію

 

запасовъ

 

по

Николаевской

 

ж.

 

дорогѣ.

Съ

 

уплатою

 

казнѣ

   

вышеозначенныхъ

   

15.000.000

 

р.

   

кред.*

*)

 

Составлено

 

по

 

матеріаламъ

 

Департамента

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

<

























Таблица

 

1.

I.

ФИНАНСОВОЕ

 

СОСТОЯНІЕ

ЖЕЛѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

къ

 

концу

 

1890

 

года.

ОБЪЯСНЕНІЯ.

1)

  

Свѣдѣнія

 

о

 

срокахъ

 

концессій

 

и

 

срокахъ

 

для

 

правительствен-

на™

 

выкупа

 

(см.

 

гр.

 

4—6)

 

заимствованы

 

изъ

 

уставовъ

 

и

 

концессій.

2)

  

По

 

казеннымъ

 

жж.

 

дд.

 

данныя

 

по

 

графамъ

 

7—27

 

и

 

33

 

состав-
лены

 

по

 

статистическимъ

 

свѣдѣніямъ

 

Государственнаго

 

контроля

 

о

 

же-
лѣзныхъ

 

дорогахъ

 

за

 

1890

 

г.

 

и

 

представляюсь

 

основные

 

капиталы
реализованные

 

(гр.

 

7—23)

 

и

 

нереализованные

 

(гр.

 

33).

3)

  

Свѣдѣнія

 

объ

 

основныхъ

 

капиталахъ

 

частпыхъ

 

жж.

 

дд.

 

(гр.

 

7—
28)

 

составлены

 

по

 

особымъ

 

донесеніямъ

 

Правленій

 

обществъ

 

жж.

 

дд.

 

и
провѣрены

 

по

 

концессіямъ,'

 

уставамъ

 

и

 

другимъ

 

узаконеніямъ,

 

по

 

отче-
тамъ

 

Правленій

 

желѣзнодорожныхъ

 

обществъ

 

и

 

Государственнаго

 

кон-

троля

 

по

 

исполненію

 

государственной

 

росписи,

 

а

 

также

 

по

 

статисти-
ческимъ

 

свѣдѣніямъ

 

Государственнаго

 

контроля

 

о

 

желѣзныхъ

 

дорогахъ
за

 

1890

 

г.,

 

причемъ

 

данныя

 

о

 

потеряхъ

 

по

 

реализаціи

 

акціонерныхъ

 

ка-
питаловъ

 

(гр.

 

8

 

и

 

12

 

и

 

данныя

 

о

 

погашеніи

 

акціонерныхъ

 

и

 

облига-
ціонныхъ

 

капиталовъ

 

(гр.

 

10,

 

13,

 

18,

 

22

 

и

 

26)

 

основаны

 

на

 

донесс-
ніяхъ

 

Правленій

 

жж.

 

дорогъ

 

и

 

изъ

 

нихъ

 

погашеніе

 

облигаціонныхъ

 

ка-
питаловъ,

 

реализованныхъ

 

правительствомъ

 

(гр.

 

26),

 

провѣрено

 

по

 

дан-
нымъ

 

Департамента

 

желѣзподорожныхъ

 

дѣлъ

 

Министерства

 

Финансовъ.

4)

  

Цифры,

 

поставленныя

 

въ

 

скобкахъ

 

подъ

 

суммами

 

реализованныхъ
Правительствомъ

 

(консолидированныхъ

 

облигацій

 

(гр.

 

23)

 

входятъ

 

въ

 

со-
ставъ

 

послѣднихъ

 

и

 

выражаютъ

 

дѣйствительныя

 

суммы,

 

недоданньш

 

по

этимъ

 

облигаціямъ

 

Правительствомъ

 

обществамъ

 

жж.

 

дд.

 

Свѣдѣнія

 

эти
взяты

 

изъ

 

отчета

 

Государственнсго

 

контроля

 

по

 

исполненію

 

государ-
ственной

 

росписи

 

за

 

1890

 

г.'Поэтимънедоданиымъсуммамъ

 

желѣзно-
дорожныя

 

общества

 

не

 

уплачиваюсь

 

Правительству

 

процентовъ,

 

и

 

суммы
эти

 

не

 

введены

 

въ

 

итогъ

 

затратъна

 

устройство

 

жж.дд.

 

(гр.

 

36—38).

5)

  

Данныя

 

о

 

затратахъ

 

желѣзнодорожныхъ

 

обществъ

 

по

 

отчуж-

денію

 

земель

 

(гр.

 

31—32)

 

исправлены

 

и

 

пополнены

 

по

 

вновь

 

достав-
деннымъ

 

Правленіями

 

жж.

 

дд.

 

свѣдѣпіямъ.

  

Данныя

 

эти

 

выражаютъ

расходы

 

по

 

отчужденію,

 

т.

 

е.

 

какъ

 

стоимость

 

собственно

 

земли

 

подъ

сооруженіе

 

жж.

 

д.,

 

такъ

 

и

 

расходы

 

по

 

сносу

 

строеній

 

на

 

отчужденной
землѣ

 

и

 

всѣ

 

убытки,

 

сопряженные

 

съ

 

занятіемъ

 

земли

 

подъ

 

дорогу.

6)

  

Свѣдѣнія

 

о

 

правитедьственныхъ

 

строительныхъ

 

ссудахъ,

 

выдан-

ныхъ

 

частнымъ

 

жж.

 

дорогамъ

 

(гр.

 

33),

 

составлены

 

на

 

основанія

 

дан-

ныхъ

 

отчета

 

Государстаеннаго

 

контроля

 

по

 

исполненію

 

государствен-

ной

 

росписи

 

за

 

1890

 

годъ

 

и

 

пополнены

 

по

 

особымъ

 

донесеніямъ

 

Прав-
лены

 

жяі.

 

дорогъ.

 

Изъ

 

ссудъ,

 

показанныхъ

 

въ

 

отчетѣ

 

Государствен-
наго

 

контроля,

 

не

 

взяты

 

тѣ,

 

которыя

 

значатся

 

подъ

 

заголовками:

 

«на
исправленіе

 

мостовъ»,

 

«на

 

уплату

 

долговъ»,

 

«на

 

покрытіе

 

дефици-
товъ»,

 

«на

 

покрытіе

 

срочныхъ

 

платежей»,

 

и

 

«на

 

уплату

 

%

 

но

 

обли-
гаціямъ».

7)

  

По

 

частнымъ

 

жж.

 

дд.

 

свѣдѣнія

 

по

 

графамъ

 

34,

 

35

 

и

 

39—42
доставлены

 

Правленіями

 

жж.

 

дорогъ

 

и

 

пополнены

 

по

 

отчетамъ

 

этихъ

Правленій.

8)

  

Данныя

 

по

 

графамъ

 

37

 

38

 

и

 

50

 

вычислены

 

въ

 

Статистическомъ
отдѣлѣ,

 

причемъ

 

1

 

р.

 

40

 

к.

 

кред.

 

приняты

 

за

 

1

 

руб.

 

металлическій.
9)

  

Свѣдѣнія

 

о

 

долгахъ

 

обществъ

 

желѣзиыхъ

 

дорогъ

 

Правительству
(гр.

 

43—49)

 

заимствованы

 

изъ

 

отчета

 

Государственнаго

 

контроля

 

по

исполнение

 

государственной

 

росписи

 

за

 

1890

 

годъ.

 

Данныя

 

по

 

начету
(въ

 

гр.

 

44,

 

46

 

и

 

48)

 

выражаютъ

 

иачисленія

 

по

 

долгамъ

 

и

 

пеню.

10)

  

Данныя

 

по

 

графамъ

 

51

 

и

 

52

 

заимствованы

 

изъ

 

Статистическихъ
свѣдѣній

 

Государственнаго

 

контроля

 

о

 

желѣзныхъ

 

дорогахъ

 

за

 

1890

 

г.

11)

  

Жирныя

 

цифры

 

000

 

означаюсь

 

металлическіе

 

рубли,

 

а

 

обыкно-
венный

 

000— кредитные

 

рубли.

12)

  

Точками

 

(....)

 

выражено

 

отсутствіе

 

свѣдѣній.
13)

  

Примѣчанія

 

приведены

 

въ

 

концѣ

 

таблицы

 

подъ

 

соотвѣтствую-
щими

 

нумерами,

 

кромѣ

 

примѣчаній

 

къ

 

длинѣ

 

жж.

 

дд.

 

(по

 

гр.

 

3),

 

кото-

рыя

 

показаны

 

въ

 

выноскахъ

 

внизу

 

страницы.

Статистическій

 

сборникъ

 

М.

 

П.

 

С.-^Выпускъ

 

30. Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

28

 

марта

 

1892

 

г.































Таблица

 

II.

II

ДЛИНА

 

и

 

УСТРОЙСТВО

 

ПУТИ

ЖЕЛѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

  

ОБЩАГО

 

ПОЛЬЗОВАНЫ.

Состояніе

 

къ

 

1

 

Января

 

1891

 

года.

Таблица

 

эта

 

составлена

 

по

 

свѣдѣніямъ,

 

доставленнымъ

 

Начальниками

 

Управленій

 

казенныхъ

 

и

 

Инспекторами

 

частныхъ

 

жж.

 

дорогъ.

і

Статистически

 

сборникъ

 

М.

 

П.

 

С. — Вьгауекъ

 

30.

                                                                         

Раврѣшена

 

къ

 

печати

 

1

 

анрѣля

 

1892

 

г.

.









Таблица

 

ИГ.

III.

ПОДВИЖНОЙ

 

СОСТАВЪ

 

ЖЕІВЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

И

 

ЕГО

 

РАБОТА

въ

 

1890

 

году.

Объясненія:

1)

  

Матеріаломъ

 

для

 

настоящей

 

таблицы

 

служили:

 

а)

 

для

 

графъ

 

27 — 57

 

и

 

82

 

свѣдѣнія,

 

извлеченный

 

изъ

 

отчетовъ

 

Правленій

 

желѣзнодорожныхъ

 

об-
ществъ

 

и

 

Управленііі

 

казенныхъ

 

жж.

 

дд.

 

и

 

б)

 

для

 

остальныхъ

 

граФъ—

 

доставленныя

 

Статистическому

 

Отдѣлу

 

Правленіямп

 

жж.

 

дорогъ

 

п

 

провѣренныя

 

по

отчетамъ

 

этихъ

 

Правленій.
2)

  

Къ

 

графамъ

 

12 — 18

 

и

 

58 — 65.

 

Въ

 

числѣ

 

паесажирекихъ

 

вагоновъ

 

считаются

 

также:

 

Императорскіе,

 

миаистерскіе,

 

инспекторские,

 

дпректорскіе,

 

са-

лены,

 

спальные,

 

арсстантскіе

 

и

 

т.

 

п.

3)

  

Къ

 

графамъ

 

19

 

—

 

25

 

и

 

67 — 74.

 

Въ

 

числѣ

 

товарныхъ

 

вагоновъ

 

считаются

 

также

 

багажные,

 

для

 

скота,

 

для

 

рыбы,

 

для

 

шерсти,

 

для

 

воспламеняю-

щихся

 

веществъ,

 

для

 

угля,

 

рабочіе,

 

баластные,

 

платформы

 

и

 

т.

 

п.

4)

  

Къ

 

графамъ

 

26

 

и

 

66.

 

Почтовые

 

вагоны

 

и

 

ихъ

 

пробѣгъ,

 

ни

 

въ

 

числѣ

 

паесажирекихъ,

 

ни

 

въ

 

числѣ

 

товарныхъ

 

вагоновъ,

 

не

 

показаны.

5)

  

Къ

 

графамъ

 

4 — 26.

 

Въ

 

этихъ

 

граФахъ

 

показывается

 

инвентарное

 

состояние

 

подвижнаго

 

состава

 

каждой

 

дороги

 

къ

 

концу

 

года,

 

считая

 

въ

 

томъ

числѣ

 

какъ

 

собственный

 

подвижной

 

составъ

 

ж.

 

дороги,

 

такъ

 

и

 

полученный

 

отъ

 

правительства

 

т

 

зачету

 

въ

 

собственность

 

дороги,

 

а

 

равно

 

находящіися

 

въ

постоянномъ

 

полъзованіи

 

дороги

 

(наприм.

 

почтовые

 

вагоны

 

почтоваго

 

вѣдоиства);

 

причемъ

 

подвижной

 

составъ,

 

полученный

 

къ

 

зачету

 

въ

 

собственность

 

и

нвходящійся

 

въ

 

постоявномъ

 

пользованіи,

 

кромѣ

 

того,

 

показанъ

 

въ

 

граФѣ

 

примѣчаній.
6)

  

Въ

 

графахъ

 

58,

 

59,

 

67

 

и

 

68

 

показанъ

 

пробѣгъ,

 

какъ

 

собственныхъ

 

вагоновъ,

 

такъ

 

и

 

полученныхъ

 

къ

 

зачету

 

въ

 

собственность

 

дороги,

 

равно

находящихся

 

въ

 

постоянномъ

 

пользованіи.
7)

  

Въ

 

графахъ

 

62

 

и

 

71

 

показанъ

 

пробѣгъ,

 

сдѣданный

 

вагонами,

 

состоявшими

 

во

 

временномъ

 

пользовании

 

отъ

 

другихъ

 

жж.

 

дд.

 

(какъ

 

русскихъ,

 

такъ

и

 

заграничныхъ),

 

а

 

равно

 

отъ

 

заводчиковъ,

 

разныхъ

 

чаетныхъ

 

лицъ,

 

компаній

 

и

 

т.

 

п.

Примѣчаніе

 

къ

 

пунктамъ

 

6

 

и

 

7.

 

Пробѣгъ

 

вагоновъ,

 

шедшихъ

 

на

 

евоихъ

 

оеяхъ,

 

какъ

 

товаръ,

 

въ

 

эту

 

таблицу

 

не

 

входитъ.

8)

  

Къ

 

графамъ

 

38,

 

39,

 

48

 

и

 

56.

 

Одинъ

 

чаеъ

 

дѣйствительнаго

 

пребыванія

 

паровоза

 

на

 

маневрахъ

 

считался

 

за

 

5

 

веретъ

 

пробѣга.

 

Одинъ

 

часъ

 

стоянки

паровоза

 

въ

 

резервѣ

 

подъ

  

парами,

 

для

 

какихъ

 

бы

 

то

 

ни

 

было

 

цѣлей,

 

принятъ

 

за

 

1

 

версту

 

пробѣга,
9)

  

Выводы

 

по

 

графамъ

 

11,

 

14,

 

18,

 

21

 

и

 

25

 

отнесены

 

къ

 

длинѣ

 

«къ

 

концу

 

года»,

 

а

 

по

 

графамъ

 

65,

 

74

 

п

 

76

 

къ

 

«средней

 

годовой»

 

длпнѣ.

и

 

10)

 

Точки

 

(...)

 

означаютъ

 

отсутствие

 

свѣдѣній.

СтатИСТИЧеСКІЙ

  

сборНИКЪ

   

М.

   

П.

   

0. — ВыпуСКЪ

   

30.

                                                                          

Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

28

 

Февраля

 

1892

 

г.





















Таблица

 

ГѴ.

IV.

КОЛИЧЕСТВО

 

И

 

СТОИМОСТЬ

 

МАТЕРІАЛОВЪ

ПОТРЕБЛЕННЫХЪ

   

ЖЕЛѢЗНЫМИ

  

ДОРОГАМИ

НА

 

0Т0ПЛЕН1Е

 

И

 

СМАЗКУ

 

ПАРОВОЗОВЪ,

въ

 

1890

 

году.

Составлена

 

по

 

даннымъ

 

отчетовъ

 

и

 

особыхъ

 

донвсеній

 

Правденій

 

жеіѣзнодороашыхъ

 

общѳствъ

 

и

 

Управленій

 

казенпыхъ

 

жяс.

 

дорогъ.

СтатИСТИЧеСКІЙ

  

сборНИКЪ

  

М.

  

П.

   

С. — ВыпуСКЪ

   

30.

                                                                              

Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

17

 

марта

 

1892

 

г.

'













Приложеніе

 

къ

 

таблицѣ

 

IV.

ОБЩЕЕ

 

КОЛИЧЕСТВО

 

ТОПЛИВА,

;

 

ПОТРЕБЛЕННАГО

  

НА

 

ЖЕЛѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГАХЪ

въ

 

1890

 

году,

съ

 

распредѣіеніемъ

 

его

 

по

 

паровознымъ

 

участкамъ

 

и

 

съ

 

указаніемъ
мѣста

 

добыванія

 

камечнаго

 

угля.

-5

 

-<S-

Обьясненія:

1)

  

Настоящая

 

таблица

 

составлена

 

по

 

свѣдѣніямъ,

 

доставленнымъ

 

Статистическому

  

отдѣлу

 

Правленіями

  

желѣзно дорожиыхъ

   

обществъ

  

и

  

Управ-

2)

  

Въ

 

н?(^щ™

 

тЖцу*^^"!^^™

   

потребленія

   

матеріаловъ,

 

какъ

 

на

 

топку

 

паровозовъ

 

(своихъ

 

и

 

чужихъ,

 

работавшихъ

 

въ

 

поѣздахъ
;

       

отчетной

 

дорогиі і

  

тагаи

 

м

 

отоыеніе

 

вагонок

 

и

 

здавій

 

(училшцъ,

   

больннцъ,

 

помѣщеній

   

для

 

служащихъ,

   

мастерскихъ,

 

горновъ,

 

заводовъ,
водо'Гч^ъ! Р водог5йшхъ

   

печей,

   

вогранокъ

 

и

 

т.

 

и.).

 

Количество

 

это

 

распредѣлено

   

по

 

паровознымъ

 

участкамъ

  

вмѣстѣ

 

съ

 

примыкающими

3)

  

ВъгпаЛахъ

 

м'по

 

міаыой

 

порогѣ

 

показанъ

 

родъ

 

дровъ

 

(порода

 

дерева),

 

съ

 

которымъ

 

сравнивались

 

другіе

 

родн

 

потреблен

 

наго

 

топлива

 

при

 

пере-
'

       

водѣихъ

 

въ

 

дровГ

 

Въ

 

йхъ

 

случаяхъ,

 

когда

 

по

 

какой

 

либо

 

желѣзной

 

дорогѣ

 

нормъ

  

для

  

перевода

   

минерального

  

топлива,

 

ншалъ,

 

фашинъ

 

п
^евесваго

 

угля

 

въ

 

дрова

 

(Ьм■

  

гр 24)'Правленіемъ

 

или

 

Управленіемъ

   

показано

  

не

 

было -переводъ

   

этотъ

 

сдѣланъ

 

по

 

среднему

 

выводу

 

изъ
соотвѣтствующихъ

 

шжазаній

 

сосѣднихъ

 

дорогъ,

 

давшихъ

 

эти

 

нормы.
4)

  

Въ

 

графахъ

 

23

 

и.

 

24

 

буквы

 

к.

 

с,

 

стоящія

 

ири

 

цифрахъ,

 

означаютъ

 

кубическія

 

сажени.

Статистичѳскій

 

сборникъ

 

Министерства

 

п.

 

с—

 

Выпускъ

 

30.

                                         

Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

4

 

октября

 

1891

 

г.

























Таблица

 

Y.

V.

ЧИСЛО,

 

ПРОБЪГЪ

 

И

 

СОСТАВЪ

 

поъздовъ

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

въ

 

1890

 

году,

съ

 

распредѣленіемъ

 

данныхъ

 

о

 

всѣхъ

 

поѣздахъ

 

—

 

по

 

мѣсяцамъ.

Объясненія

 

къ

 

длинѣ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

для

 

выводовъ

 

за

 

1890

 

г.,

 

показанной

 

въ

 

скобкахъ,

 

въ

 

графѣ

 

3-й.

а)

  

По

 

Екатерининской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своей

 

длины

 

принимались:

 

1)

 

40

 

вер.

 

участка

 

Нижнеднѣпровскъ-Синельни-
ково

 

Лозово-севастопольской

 

ж.

 

д.

 

2)

 

18

 

вѳрстъ

 

участка

 

Ясиноватая-Ханженковская

 

Донецкой

 

каменноугольной

 

ж.

 

д.

 

и

 

3)

 

7

 

вер.

 

участка

 

Ханжен-
ковская-Харцизская

 

Курско-харьково-азовской

 

ж.

 

д.,

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

пользованіи

 

этихъ

  

и

 

Екатерининской

 

жж.

 

дд.
б)

  

Самаро-златоустовская

 

ж.

 

д.

 

Участокъ

 

дороги

 

отъ

 

ст.

 

Уфа

 

до

 

ст.

 

Златоуетъ,

 

299

 

вер.,

 

открыта

 

для

 

эксплуатации

 

8

 

сентября.
в)

  

По

 

Николаевской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

удлиненіе

 

на

 

5

 

вер.,

 

между

 

станціями

 

Бурга

 

и

 

Торбино,

 

въ

 

счетъ

 

не

 

принималось,
на

 

основаніи

 

Высочайше

 

утвержденнаго,

 

9

 

апрѣля

 

1876

 

г.,

 

положенія

 

Комитета

 

Министровъ.
г)

  

По

 

Либаво-роменской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своей

 

длины

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

71

 

верста

 

участка

 

Вилейка-Кошедары,
иринадлежащаго

 

С.-Петербурго-варшавской

 

ж.

 

д.

 

(Главному

 

Обществу)

 

и

 

состоящаго

   

въ

 

общемъ

 

пользованіи

 

назвавныхъ

 

дорогъ.
д)

  

До

 

Рию-тукумской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своихъ

 

54

 

верстъ

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

6

 

верстъ

 

(Рига-Зассенгофъ)

 

Риго-
больдерааскаго

 

участка

 

Риго-динабургскойіж.

 

д.,

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

пользованіи

 

этихъ

 

дорогъ.
е)

  

Рязанско-козловская

 

ж.

 

д.

 

Участокъ

  

дороги

 

отъ

 

ст.

 

Богоявіенсвъ

  

черезъ

 

г.

 

Ранеибургъ

 

до

 

ст.

 

Данковъ

 

и

 

ст.

 

Лейедянь,

 

107

 

вер.,

 

открыта

для

 

эксплуатации

 

18

 

ноября.
ж)

  

Ююзападныя

 

жж.

 

дд.

 

Участокъ

 

дорогъ:

 

1)

 

отъ

 

ст.

 

Киверцы

 

до

 

ст.

 

Луцкъ

 

И

 

вер.,

 

открыть

 

для

 

эксплуатации

 

15

 

ноября.

 

2)

 

отъ

 

ст.

 

Демковка
до

 

ст.

 

Христиновка

 

85

 

вер.— 19

 

ноября,

 

и

 

3)

 

отъ

 

ст.

 

Казатинъ

 

черезъ

 

ст.

 

Христиновку

 

до

 

ст.

 

Умань

 

182

 

вер.,— 18

 

декабря

Таблица

 

эта

 

составлена

 

по

 

даннымъ

  

отчетовъ

   

Правленій

   

желѣзнодорожныхъ

  

обществъ

 

и

 

Управленій

   

казенныхъ

   

жж.

 

дорогъ.

Статистическш

 

сборникъ

 

М.

  

П.

  

С—

 

Выпускъ

  

30.

                                                                                

Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

11

 

февраля

 

1892

 

г.

















Таблица

 

VI.

VI.

ПЕРЕВОЗКИ

 

И

 

ВАЛОВОЙ

 

ДОХОДЪ

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

въ

 

1890

 

году,

со

 

сводомъ

 

по

 

скоростямъ

выручки

 

по

 

перевозкамъ

 

пассажировъ

  

и

 

грузовъ

 

и

 

по

 

статьямъ

 

съ

 

ними

 

связаннымъ,

и

 

съ

 

распредѣленіемъ

 

по

 

мѣсяцамъ:

а)

 

количества

 

и

 

выручки

 

по

 

перевозкѣ

  

частныхъ

 

пассажировъ

 

и

 

товаровъ

 

малой

 

скорости

и

 

б)

 

общей

 

суммы

 

валоваго

 

дохода

Объяснеигя:

1.

  

Матеріалонъ

 

для

 

составіенія

 

этой

 

таблицы

 

служили

 

отчеты

 

и

 

особыя

 

донесенія

 

Правленій

 

частныхъ

 

и

 

Уиравленій

 

казенных*

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

2.

  

Государственный

 

сборъ

 

въ

 

эту

 

вѣдомость

 

не

 

входит*.
3

   

Въ

 

эту

 

вѣдомость

 

входятъ:

 

всѣ

 

перевозки

 

(въ

 

томъ

 

числѣ

 

и

 

безплатныя)

 

съ

 

указаніемъ

 

ихъ

 

количества

 

и

 

пройма

 

и

 

вся

 

выручка

 

за

 

перевозку,

 

а

 

равно
'

 

сборы

 

по

 

статьямъ

 

съ

 

нею

 

связаннымъ

 

и

 

не

 

связаннымъ^

 

причемъ

 

по

 

неревозкѣ:

 

а)

 

пассажировъ

 

и

 

грузовъ,

 

;ирослѣдовавшихъ

   

въ

 

'экстренный
(Императорских*,

 

правительствѳнныхъ

 

и

 

частныхъ)

 

поѣздахъ

 

(pp.

 

141),

 

б)

 

почты

 

въ

 

спеціальныхъ

 

почтовыхъ

 

вагонахъ

 

(гр.

 

142)

 

и

 

в)

 

подвижнаго

состава,

 

перевезеннаго

 

какъ

 

товаръ

 

на

 

своихъ

 

осяхъ

 

(гр.

 

143)— показана

 

только

 

выручка.
4

   

Дѣти

  

пассажиры

 

по

 

обратнымъ,

 

абонементнымъ

 

и

 

льготньшъ

 

билетамъ,

 

пассажиры

 

проѣхавтіе

  

по

 

офицерский*

 

билетамъ,

 

пассажиры

   

взявіпіе
'

 

біпеты

  

въ

  

пути

 

и

 

проѣхавшіе

 

въ

 

особыхъ

   

отдѣленіяхъ

 

и

 

вагонахъ,

 

показаны

  

въ

 

гр.

 

4-18

   

вмѣстѣ

 

съ

   

прочими

  

пассажирами

  

по

 

общему

 

та-
рифу;

 

воинскіе

 

же

 

чины,

 

арестанты

 

и

 

конвойные

 

и

 

пассажиры,

 

перевезенные

 

безплатно,

 

показаны

 

отдѣльно

 

въ

 

гр.

 

19-41.
5

   

Дѣти

 

считаны

 

какъ

 

взрослые,

 

пассажиры,

 

проѣхавшіе

 

по

 

офицерскимъ

 

билетамъ,

 

показаны

 

въ

 

томъ

 

классѣ,

 

по

 

которому

 

оплачено

 

мѣсто,

 

про-
ѣхавшіе

 

въ

 

особыхъ

 

отдѣленгяхъ

 

и

 

вагонахъ

 

считаны

 

по

 

числу

 

оплаченные

 

мѣстъ,

 

пассажиры

 

съ

 

обратными

 

билетами

 

считаны

 

за

 

двухъ

 

пасса-
жировъ

 

н

 

пассажиры

 

съ

 

абонементными

 

(годовыми,

 

сезонными

 

и

 

т.

 

п.)

 

билетами

 

показаны

 

по

 

числу

 

яредаолагаемыхъ

 

Правленіями

 

поѣздокъ
на

 

тотъ

 

періодъ,

 

на

 

который

 

выданъ

 

билетъ,

 

принимая

 

приэтомъ

 

каждый

 

конецъ

 

за

 

особую

 

поѣздку.
6

   

Общій

 

итогъ

 

грѵзовыхъ

 

перевозокъ

 

(гр.

 

129

 

и

 

130)

 

показанъ

 

числомъ

 

пудовъ

 

и

 

пудо-верстъ,

 

для

 

чего:

 

а)

 

поштучные

 

грузы,

 

показанные

 

числом*
'

 

штукъ

 

и

 

штуко-верстъ,

 

перечислены

 

въ

 

пуды

 

н

 

пудо-версты

 

(гр.

 

132

 

и

 

133)

 

по

 

слѣдующимъ

 

нормамъ:

  

собака-1

 

иуд.,

 

крупный

 

скотъ-20

 

иуд
мелкій

 

скотъ-3

 

пуд.,

 

лошадь-20

 

пуд.

 

и

 

прочіе

 

предметы-50

 

пуд.

 

и

 

б)

 

повагонныя

 

перевозки

 

грузовъ,

 

если

 

ихъ

 

действительный

 

вѣсъ

 

не.извѣ-
стенъ,

 

считаны

 

по

 

600

 

пуд.

 

на

 

вагонъ

 

(т.

 

е.

 

по

 

среднему

 

числу

 

пудовъ

 

поднимаемыхъ

 

однимъ

 

товарнымъ

 

вагономъ).

 

На

 

узкоколейныхъ

 

дорогах*

повагонныя

 

перевозки

 

принимались

 

по

 

400

 

пуд.

 

на

 

вагонъ.

                                                                                                                    

„„„„„„

7.

  

Въ

 

гр.

 

97-102

 

„поштучные

 

предметы"

 

показаны:

 

экипажи,

 

гробы

 

съ

 

покойниками,

 

лодки,

   

вагоны,

  

перевезенные

  

какъ

   

товаръ

   

не

   

на

   

своихъ

8.

  

ВъТуи/выручекъ

 

по

 

разным*

 

статьямъ,

 

связаннымъ

 

съ

 

перевозкою

 

большой

 

скорости

 

(гр.

 

144)

 

включены

 

дополнительные

 

сборы

 

съ

 

пассажировъ

9.

  

^^^^^^'^ьяшъ,

 

—

 

-

 

^~°

 

малой

 

скорости

 

(,Р .

 

145)

 

включены

 

сборы:

 

за

 

нагрузку

 

и

 

выгрузку,

 

за

тпятіряір

 

ча

 

пеоевѣшиваніе,

 

за

 

бланки

 

для

 

накладныхъ

 

и

 

т.

 

д.

                                                                                                         

,

10

   

В

         

Ш ^включены

 

доходы:

 

съ

 

телеграфа,

 

отъ

 

конно-желѣзныхъ

 

дорогъ,

 

отъ

 

городских*

 

станцін,

 

отъ

 

аренды

 

буфетовъ,

 

земель

 

и

 

поиѣщѳній,

 

за
^аво'

 

ZC22oZ»L™,

 

за

 

право

 

ир'одажи

 

книгъ

 

и

 

журналовъ,

 

отъ

 

продажи

 

тарифовъ

 

и

 

росписей

 

поѣздовъ,

 

отъ

 

невостребованной

 

клади,
найленныхъ

 

вешен

 

и

 

стары»

 

матеріаловъ,

 

отъ

 

отдачи

 

въ

 

наеиъ

 

подвижнаго

 

состава,

 

за

 

поврежденіе

 

вагоновъ

 

и

 

т.

 

п.
И.

 

ЦиТры

 

въ

 

скобі»,

 

показанный

 

при

 

ито'гахъ

 

но

 

казенным*

 

и

 

частным*

 

»

 

дорогам*

 

за

 

1881

 

и

 

1882

 

гг.,

 

означаютъ

 

ту

 

длину

 

жж.

 

дорогъ,

къ

 

которой

 

относятся

 

данныя,

 

стоящія

 

над*

 

ними.

12.

 

Точки

 

означаютъ

 

отсутствіе

 

свѣдѣній.

Статистивдскій

  

сборникъ

  

М.

   

П.

   

С.

 

— Внпускъ

   

30.

                                                                           

Разрѣшепа

 

къ

 

печати

 

28

 

марта









































Таблица

 

VII.

VII.

РАСХОДЪ

   

ПО

   

ЭКСПЛОАТАЦІИ

ЖЕІѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГЪ

въ

 

1890

 

году.

Объяснен!

 

я:

1")

 

Эта

 

таблица

 

составлена

 

по

 

отчетамъ

 

и

 

особымъ

 

донесеніямъ

 

Правдевій

 

чаетныхъ

 

и

 

Управлений

 

казевныхъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

2)

 

Точки

 

означаютъ

 

отсутствіе

 

свѣдѣній.

Объяснен!»

 

нъ

 

длинѣ

 

жж.

 

дд.

 

для

 

выводовъ

 

за

 

1890

 

г.,

 

показанной

 

въ

 

скобкахъ

 

въ

 

графѣ

 

3-й.

а)

  

По

 

Екатерининской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

еверхъ

 

своей

 

длины

 

принимались:

 

1)

 

40

 

вер.

 

участка

 

Нижнеднѣпровскъ-Синельниково-
Лозово-севастопольекой

 

ж.

 

д.,

 

2)

 

18

 

вер.

 

участка

 

Яеиноватая-Ханженковская

 

Донецкой

 

каменноугольной

 

яг.

 

д.

 

и

 

3)

 

7

 

вер.

 

участка

 

Ханженковская-Харциз-
екая

 

Курско-харьково-азовской

 

ж.

 

д.,

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

пользованіи

 

этихъ

 

и

 

Екатерининской

 

жж.

 

дд.

б)

  

По

 

Самаро-златоустовской

 

ж.

 

д.

 

Участокъ

 

дороги

 

отъ

 

станціи

 

Уфа

 

до

 

ст.

 

Здатоустъ,

 

299

 

вер.

 

открытъ

 

для

 

зксплоатаціи

 

8

 

сентября.
в)

  

По

 

Николаевской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

удлиненіе

 

на

 

5

 

вер.,

 

между

 

станціяии

 

Бурга

 

и

 

Торбиао,

 

въ

 

счетъ

 

не

 

принималось,

 

на

 

осно-

ваніи

 

Высочайше

 

утвержденнаго,

 

9

 

апрѣдя

 

1876

 

г.,

 

положенія

 

Комитета

 

Министровъ.
г)

  

По

 

Либаво-ромеиской

 

ою.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

еверхъ

 

своей

 

длины

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

71

 

верста

 

участка

 

Видейка-Кошедары,

 

при-

надлежащаго

 

С.-Петербурго-варшавской

 

ж.

 

д.

 

(Главному

 

Обществу)

 

и

 

состоящаго

 

въ

 

общемъ

 

польвованіи

 

навванныхъ

 

дорогъ.

д)

  

По

 

Риго-тукумской

 

ою.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

еверхъ

 

своихъ

 

54

 

верстъ

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

б

 

верстъ

 

(Рпга-ЗассенгоФъ)

 

Риго-боль-
дерааскаго

 

участка

 

Риго-динабургекой

 

ж.

 

д.

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

пользованіи

 

этихъ

 

дорогъ.

е)

  

По

 

Рязанско-козловской

 

ж.

 

д.

 

Участокъ

 

дороги

 

отъ

 

ст.

 

Богоявденскъ

 

черезъ

 

г.

 

Раненбургъ

 

до

 

ет.

 

Данковъ

 

и

 

ст.

 

Лебедянь,

 

107

 

вер.,

   

открытъ

для

 

эксплоатаціи

 

18

 

ноября.
ж)

  

По

 

Юю-западнымъ

 

жж.

 

дд.

 

Участки

 

дорогъ:

 

1)

 

отъ

 

ст.

 

Киверцы

 

до

 

ет,

 

Дуцкъ,

 

11

 

вер.,

 

открытъ

 

для

 

экспдоатаціи

 

15

 

ноября,

 

и

 

2)

 

отъ

 

ст.

 

Дем-
ковка

 

до

 

ст.

 

Христиновка,

 

85

 

вер. —19

 

ноября

 

и

 

3)

 

отъ

 

ст.

 

Казатинъ

 

черезъ

 

ст.

 

Христиновку

 

до

 

ст.

 

Умань,

 

182

 

вер., — 18

 

декабря.

СтатИСТИЧеСКІЙ

   

сборНИКЪ

   

М.

   

П.

   

С. — ВыпуСКЪ

   

30.

                                                                            

Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

23

 

марта

 

1892

 

г.

































Таблица

 

Till.

VIII.

РЕЗУЛЬТАТЫ

ЖШЮАТАЦШ

 

ІЕВШЫХЪ

 

ДОРОГЪ

въ

 

связи

 

съ

 

фжнансовымъ

 

состояніемъ

 

этихъ

 

дорогъ

за

  

1890

   

годъ.

Объясненія:

1.

  

Таблица

 

эта

 

составлена

 

на

 

основаніи

 

данвыхъ

 

наетоящаго

 

выпуска

 

Статиетическаго

 

сборника

 

Министерства

 

Путей

 

Сообщенія

 

(гр.

 

3—26)

 

и

 

Ста-
тистичеёкихъ

 

свѣдѣній

 

о

 

желѣвныхъ

 

дорогахъ

 

Государственная

 

Контроля

 

аа

 

1890

 

годъ

 

(гр.

 

27—33).

2.

  

Финансовый

 

данвыя

 

этой

 

таблицы

 

приведены

   

въ

 

кредитныхъ

 

рубляхъ,

 

причемъ,

 

для

 

перевода

 

данныхъ'въ

 

металлической

 

валютѣ

 

въ

 

кредитную,
одинъ

 

рубль

 

иеталлическій

 

принятъ

 

равнымъ

 

1

 

р.

 

40

 

к.

 

кредитнымъ

 

для

 

1890

 

года

 

и

 

1

 

р.

 

50

 

к.

 

для

 

1889

 

года.

Статистическій

 

сборникъ

 

М.

 

П.

 

С— Выпускъ

 

30. Разрѣшена

 

къ

 

печати

 

14

 

апрѣля

 

1892

 

г.









Таблица

 

IX.

IX.

НЕСЧАСТНЫЕ

 

СЛУЧАИ

 

СЪ

 

ЛЮДЬМИ
НА

ЖЕЛѢЗНЫХЪ

 

ДОРОГАХЪ

въ

 

1890

 

году.

Объясненія:

1)

 

Матеріаломъ

 

для

 

составленія

 

настоящей

 

таблицы

 

„о

 

несчастныхъ

 

случаяхъ

 

съ

 

людьми

 

на

 

жж.

 

дд."

 

служили

 

донесееія

 

Уііравленій

 

жж.

 

дд.
по

 

частнымъ

 

дорогаыъ,

 

удостовѣренныя

 

сверхъ

 

того

 

Инспекторами.

 

Приложенныя

 

же

 

къ

 

этой

 

таблицѣ

 

свѣдѣнія

 

„о

 

числѣ

 

ироисшествій

 

на

 

жж.

 

дд.
за

 

1890

 

г."

 

составлены

 

по

 

даннымъ,

 

сообщеннымъ

 

Статистическому

 

отдѣлу:

 

по

 

казеннымъ

 

жж.

 

дд.— Временнымъ

 

Управленіемъ

 

казенныхъ

 

желѣз-
ныхъ

 

дорогъ,

 

а

 

по

 

частнымъ

 

жж.

 

дд.— Департаментомъ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ.

Объясненія

 

къ

 

длинѣ

 

желѣзныхъ

 

дорогъ

 

для

 

выводовъ

 

за

 

1890

 

г.,

 

показанной

 

въ

 

скобкахъ,

 

въ

 

гр.

 

3-й.

а)

  

По

 

Екатерининской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своей

 

длины

 

принимались:

 

1)

 

40

 

вер.

 

участка

 

Нижнеднѣпровскъ-Синель-
нпково

 

Лозово-севастопольской

 

ж.

 

д.

 

2)

 

18

 

вер.

 

участка

 

Ясиноватая-Ханженковская

 

Донецкой

 

каменноугольной

 

ж.

 

д.

 

и

 

3)

 

7

 

вер.

 

участка

 

Ханжен-
ковская-Харцизская

 

Курско-харьково-азовской

 

ж.

 

д.,

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

нользованіи

 

этихъ

 

и

 

Екатерининской

 

ж.

 

д.

б)

  

Самаро-златоустовская

 

ж.

 

д.

 

Участокъ

 

дороги

 

отъ

 

ст.

 

Уфа

 

до

 

ст.

 

Златоустъ,

 

299

 

вѳр.,

 

открытъ

 

для

 

эксплуатаціи

 

8

 

сентября.
в)

  

По

 

Николаевской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

удлинненіе

 

противъ

 

прежняго

 

направленія

 

на

 

5

 

вер.,

 

между

 

станщями

 

Бурга

 

и

 

Тор-
бино,

 

въ

 

счетъ

 

не

 

принимаіось?на

 

основаніи

 

Высочайше

 

утвержденнаго,

 

9

 

апрѣля

 

1876

 

г.,

 

положенія

 

Комитета

 

Мнннстровъ.
г)

  

По

 

Либаво-роменской

 

ж.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своей

 

длпны

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

71

 

верста

 

участка

 

Вилеика-Коше-
дары,

 

принадлежащаго

 

С.-Петербурго- варшавской

 

ж.

 

д.

 

(Главному

 

Обществу)

 

и

 

состоящаго

 

въ

 

общемъ

 

пользовааіи

 

названныхъ

 

дорогъ.
д)

  

По

 

Рто-тукумской

 

ок.

 

д.

 

Для

 

выводовъ

 

по

 

этой

 

дорогѣ

 

сверхъ

 

своихъ

 

54

 

верстъ

 

принимались

 

въ

 

счетъ

 

6

 

верстъ

 

(Рига-Зассенгофъ)

 

Риго-
боіьдерааскаго

 

участка

 

Риго-динабургской

 

ж.

 

д.,

 

состоящихъ

 

въ

 

общемъ

 

пользованіп

 

этихъ

 

дорогъ.
е)

  

Рязанско-козловская

 

ок.

 

д.

 

Участокъ

 

дороги

 

отъ

 

ст:

 

Богоявленскъ

 

черезъ

 

г.

 

Раненбургъ

 

до

 

ст.

 

Данковъ

 

и

 

ст.

 

Лебедянь,

 

107

 

вер.,

 

открытъ

для

 

эксплуатаціи

 

18

 

ноября.

                                                                                                                                                  

.

                                          

_

ж)

  

Юіо-западныя

 

жж.

 

дд.

 

Участки

 

дорогъ:

 

1)

 

отъ

 

ст.

 

Киверцы

 

до

 

ст.

 

Луцкъ

 

11

 

вер.,

 

открытъ

 

для

 

эксплуатацш

 

15

 

ноября,

 

2)

 

отъ

 

ст.

 

Дем-
ковка

 

до

 

ст.

 

Христиновка

 

85

 

вер.-19

 

ноября

 

и

 

3)

 

отъ

 

ст.

 

Казатннъ

 

черезъ

 

ст.

 

Хрпстиповку

 

до

 

ст.

 

Умань

 

182

 

вер.-18

 

декабря.

Статистичешй

 

сборникъ

 

М.

 

П.

 

С—

 

Выяускъ

 

30. Разрѣшена

 

къ

 

нечати

 

12

 

февраля

 

1892

 

г.


















































