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В довоенное время транспортироіжа 
импортных и экспортных грузов России 
производилась преимущественно мор
ским путем. Так, из всего внешнего 
грузооборота в 1913 г. по сухопутным 
границам прошло 28,5%, а по морским— 
71,5% грузов. 

т  -  е характер преимущественного

При незначительном вообще участии 
советского торгового флота в обслужи
вании нашей внешней торговли (в 1925 г. 
около 7,8%, а в 1926 г. около 8%), послед
ний все-таки играет значительную роль 
в обслуживании специально нашего 
импорта. Так, в 1925 г. на судах под со- 
-------- м торговым флагом было перев--- ~ «поя

° 20’5%21,5%.
) 1926 г.

о отдельным морям получаем

Тихиіі океан. . . . . . . . . . .  13,1% 16,Г /.

Это обстоятельство побудило совет
ское правительство обратить особое 
внимание на срочное оборудование 
портов СССР. В настоящее время глу
бины в подходных каналах доведены 
до уровня довоенных, а местами даже и 
превзойдены, причалы и складочные 
помещения отремонтированы, пловучие 
средства и землечерпательные снаряды 
восстановлены. В целом ряде портов 
впервые при советской власти механи
зирована погрузка и выгрузка с судов.

пой территории построен целый ряд ме
ханизированных складов у глубоковод

ных причалов для хранения импортных 
грузов.

Для перевозки импортных грузов 
установлены регулярные линии судов 
под советским флагом и под иностран
ными. Так, на Балтийском море Сов- 
торгфлотом поддерживается регулярное 
сообщение между Ленинградом и Гам
бургом, Штеттином и Лондоном; немец
кими пароходными обществами — от 
Ленинграда до Штеттина; датской ком
панией — от Ленинграда до Копенга
гена; французской компанией — от 
Ленинграда да Гавра.

На Черном и Азовском морях Совторг- 
флотом поддерживаются регулярные 
линии до портов Ближнего Востока 
(Константинополь, Пирей, Яффа, Але
ксандрия), до Лондона и Гамбурга. 
В настоящее время налаживается линия 
на Геную и Марсель. Две итальянские 
компании имеют линии: Одесса—Ново
российск — Батум — Константинополь— 
Пирей — Мессина — Неаполь — Генуя и 
Одесса — Константинополь — Пирей — 
Триест; французская компания поддер
живает линию Батум — Трапезунд — 
Константинополь — Марсель.

На Дальнем Востоке компания Осака 
Шосен Кайши имеет линию Владиво
сток — Цуруга; компания Хокуруку 
Кисан Кайша имеет линию Владиво
сток — Кусики с заходом в порты Ко
реи; Голландская восточно-азиатская 
линия поддерживает сообщения между 
Владивостоком — Иокагамой — Кобе — 
Шанхай — Сингапур, Коломбо — Генуя, 
Роттердам — Амстердам, Антвеопен, 
Гамбург, Бремен; компания Глеи Шайр 
Лайн имеет сообщение между Влади
востоком и Иокагамой, Шанхаем, Син
гапуром, Пенангом, Лондоном, Антвер
пеном и Миддлесборо, а компания Рик- 
мерс поддерживает сношения между 
Владивостоком и портами континента.

Все эти регулярные линии обслужи
вают преимущественно наш импорт.

Заложенные на советских верфях 
суда и покупаемые за границей должны 
еще более укрепить линии советских 
судов и увеличить роль советского 
флага в импортных перевозках.

Остальная меньшая часть нашего 
импорта привозится в СССР по жел.
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дорогам или транзитом через лимит
рофы, или непосредственно из грани
чащих с СССР стран.

Финляндские, эстонские, латвийские 
и польские ж. д. и Китайско-восточная
ж. д. доставляют не только импорт, иду
щий из стран, где эти дороги проло
жены, но в большей части из стран со
предельных с ними. По этим ж. д. под
возится импорт, помимо Эстонии. Лат
вии, Польши, Финляндии, Китая, еще 
из Германии, Франции, Чехо-Слова- 
кин, Австрии. Голландии, Бельгии, 
Дании, Норвегии. Швеции, Японии, 
Индии. Небольшое количество импорта 
идет по персидским и турецким ж. д. 
и через Карское море для снабжения 
Сибири и Урала.

Импорт, идущий в СССР из Восточных 
стран (Персия, Афганистан, Монголия,
з . Китай), в большей своей части под
возится к нашей границе гужом (на вер
блюдах, ишаках, лошадях) и в послед
нее время автомобилями.

Для обслуживания ж.-д. перевозок 
советского импорта по З а п а д н о й  
г р а н и ц е  советским правительством 
заключены четыре конвенции:

1) конвенция о прямом советско-гер
манском (через Литву, Латвию и Эсто
нию) и советско-литовском (через Лат
вию и Эстонию) ж.-д. сообщениях;

2) советско-латвийско-эстонская ж.-д 
конвенция;

3) советско-финляндская ж.-д. конвеп-

■1) советско-польская ж.-д. конвенция.
Советско-финляндская *) и советско- 

польская’) ж.-д. конвенции построены 
на таких же приблизительно началах, 
что и конвенции о прямом советско- 
германском, советско-литовском н со
ветско-латвийско-эстонском ж.-д. сооб
щениях. Поэтому здесь мы ограничимся 
рассмотрением лишь последних коп- 
венцнй. Что же касается советско-фин
ляндской и советско-польской конвен
ции, то в соответствующих «Тарифных 
руководствах» подробно приведены все 
тарифы, действующие в означенных 
сообщениях, и ж.-д. станции советских 
н конвенционных железных дорог, уча
ствующих в этих сообщениях.

Н а В о с т о к е  у нас не имеется 
конвенций с иностранными железными і 
дорогами, и импортные грузы при их | 
перевозке трактуются но местным пра
вилам и тарифам тех стран, по участкам і 
которых эти грузы проходят.

СОВЕТСКО-ГЕРМАНСКОЕ И СОВЕТ
СКО-ЛИТОВСКОЕ Ж.-Д. СООБЩЕНИЯ

Конвенция о прямом советско-герман
ском и советско-литовском ж.-д. сообще

ниях1) предусматривает перевозку ба 
гажа и грузов в этом сообщении между 
установленными тарифными станциями 
германских, литовских, эстонских, лат
вийских и советских ж. д.. включенными 
в настоящее прямое сообщение. В ос
нову правовых отношений для грузо
вых перевозок принимается Бернская 
международная конвенция со всеми до
полнениями и исполнительными поста
новлениями по изданию 22/ХІІ—1908 г., 
а  равно дополнениями Международного 
транспортного комитета и выработан
ными для настоящего сообщения согла
сованными изменениями.

Плата за провоз багажа н грузов, 
а также прочие платежи, взыскиваются 
каждой подлежащей дорогой за все про
тяжение в пределах границ своей стра
ны по тарифам, действующим в день 
заключения договора на перевозку в 
местном сообщении, или по тарифам, 
особо установленным для этого сооб
щения, каковые, однако, не могут быть 
выше ставок тарифов, применяемых в 
местном сообщении. Вводимые новые 
прямые тарифы для грузовых перево
зок не должны быть выше местных 
ставок от и до пограничных станций, 
в направлении через которые устана
вливаются прямые тарифы. Транзитные 
дороги взыскивают лишь тарифные 
ставки за их участки без сборов, взи
маемых при отправлении. При следо
вании грузов транзитом таковые 
должны пропускаться через транзит
ную страну за ее таможенными плом
бами нлн таможенными замками бес-

В этом сообщении участвуют: Герман
ское о-во правительственных ж. д., 
в лице Государственной кенигсбергской
ж.-д. дирекции в Кенигсберге, литов
ские ж. д., в лице Ковенской ж.-д. ди
рекции в Ковно, латвийские ж. д., в лине 
Главного управления латвийскими ж. д. 
в Риге, эстонские государственные ж. д.. 
в лице Ж.-д. управления в Талине, н
ж. д. СССР, в лице НКПС.

Основные тарифные правила сводятся 
к следующему:

1) Перевозка грузов большой ско 
ростью в этих прямых сообщениях 
не допускается.

2) При нагрузке и выгрузке предме
тов тяжеловесных, весящих порознь 
более 500 кг, взимается дополнительный 
сбор; при этом дорога имеет право тре
бовать, чтобы подобные предметы на
гружались отправителем н разгружа
лись получателем.

3) Вагоны, следующие на станцпи 
с  более узкой колеей, могут быть нагру
жены только до 17 т. Остающийся 
вследствие перегрузки при перемене 
колен груз, не помещающийся в пере
гружаемый вагон, пересылается по но
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вой накладной без взимания особой про
возной платы. Исчисление провозной 
платы по первоначальной накладной 
основывается на общем весе груза, 
установленном при перегрузке.

і) В распоряжении всех участвую
щих в прямом сообщении дорог, кроме j 
германских, не имеется брезентов. По 
ним покрытие грузов брезентами ле- , 
жит на обязанности отправителя. Пе
ревозка частновладельческих брезентов 
определяется по правилам местных та
рифов. Частновладельческие брезенты, 
погрузочные приспособления и изотер
мические приспособления для охлажде
ния или утепления выдаются станцией 
назначения получателю груза.

5) Перегрузка при переходе с широ
кой колеи иа нормальную и обратно 
производится на латвийской станции 
Рига или Грива (близ Двинска), со- I 
гласно имеющемуся в накладной указа- | 
нию отправителя относительно пути: 
за перегрузку исчисляется следующий 
дополнительный сбор в накладной: за 
каждые 10 кг — 0,26 амер. цента. Сбор 
взимается не менее как за 20 кг, непол
ные 10 кг округляются до 10 кг. За пе
рестановку 2-осного вагона с широ
кой колеи на нормальную колею или 
обратно, без перегрузки, начисляется
в накладной дополнительный сбор 
в размере 2,80 амер. долл.

6) Существуют особые правила в от
ношении грузов, кои должны обязатель
но следовать в сопровождении провод-

Каждая отправка живности и каждый 
вагон, если отправка состоит более чем 
нз одного вагона, сопровождается про
водником.

Для сопровождения подвижного по
става в разобранном виде (паровозы, 
тендера, моторы), автомобилей, автобу- I 
сов и т. п., аэропланов и дирижаблей, 
а  равно их составных частей, если эти 
предметы не упакованы и не погру
жены в крытые вагоны, необходимы 
проводники по одному на каждую от
правку. Проводник подчиняется обчмм | 
таможенным н паспортным предписа
ниям. При отправках подвижного со- ; 
става в неразобранном виде проводник 
помещается в самом перевозимом по
движном составе, в прочих случаях он 
занимает место в том вагоне, где нахо
дится груз, или в особом для того пред
назначенном вагоне, или в пассажир
ских вагопах, если таковые вагоны 
ходятся в поезде.

7) Как общее правило грузы в пі 
мых сообщениях перевозятся только 
в крытых вагонах, но могут перево-

8) Извещение грузополучателя о при
бытии груза производится на дорогах 
СССР только в том случае, если в на
кладной указан точный адрес грузопо
лучателя и способ посылки извещения, 
т.-е. если отправитель в накладной, 
в графе «дополнительные заявления», 
сделает соответствующую отметку: 
«прошу известить почтой грузополу
чателя о прибытии груза».

Дополнительные сборы в пределах 
дорог назначения и отправления взи
маются на основании соответственных 
внутренних тарифов каждой из них. 
На транзитных дорогах взимаются сле
дующие дополнительные сборы:

а) в пользу литовских и латвийских 
транзитных расстояний таможенный 
сбор по 0,06 амер. долл. с г;

б) в пользу латвийских ж. д., в зави
симости от выраженного в накладной 
желания отправителя, за перестановку 
2-осного вагона с широкой на нор
мальную колею или наоборот — 2,80 
амер. долл., или за перегрузку — 0,26 
амер. цента за 10 кг. Минимально взи
мается сбор за 20 кг, неполные 10 кг 
округляются в сторону их повышения.

СОВЕТСНО-ЛАТВИЙСКО-ЭСТОНСКОЕ
СООБЩЕНИЕ

Советско - латвийско - эстонская ж.-д. 
конвенция1) применяется ко всем пере
возкам п а с с а ж и р о в ,  б а г а ж а  и

о в в прямом сообщении по ж. д. 
Латвии и Эстонии, 

дальнейшем мы коснемся только 
>рм конвенции, которые регули-

c8cvp!  J
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Советско - латвийско - эстонская ж.-д. 
конвенция применяется ко всем пере- 1 
возкам грузов, пред’явленных к пере- , 
возке при накладной прямого сообще
ния для следования по территории, по 
крайней мере, двух из договариваю
щихся сторон.

Конвенция не применяется к отправ
кам, станции отправления и назначения 
коих находятся в одной и той же стране 
и которые проходят территорию другой 
страны только транзитом, если тран
зитный участок эксплоатируется доро
гой страны отправления, если транзит
ная линия не эксплоатируется дорогой 
страны отправления, но заинтересован
ные дороги заключили особые согла
шения, по которым этн перевозки не 
должны рассматриваться как междуна
родные.

Кроме железпых дорог, могут быть 
включены в это прямое сообщение, под 
ответственностью одной из договари
вающихся стран, регулярно действую
щие автомобильные и судоходные ли-

IC п е р е в о з к е  по конвенции це

Подвижной состав ж. д. на своих осях 
допускается к перевозке как груз при 
условии, что ж. д. докажет годность его 
к передвижению и засвидетельствует 
это надписью на нем же или же осо
бым удостоверением. Паровозы, тен
дера и моторные вагоны должны сопро
вождаться сведущим агентом отпра
вителя, специально для производства 
смазки их в пути.

Перевозка живности допускается при 
следующих условиях:

а) живность, за исключением мелких 
животных, сданных к перевозке в 
прочно запертых клетках, ящиках, кор
зинах и т. п., должна сопровождаться 
поставленным от отправителя прово-

б) отправитель должен подчиняться 
санитарно-административным предпи- I 
саниям стран отправления, назначения 
и транзитных.

Дорога не обязапа принимать к пере
возке предметы, нагрузка, перегрузка 
или выгрузка которых потребует при
менения с п е ц и а л ь н ы х  п р и с п о 
с о б л е н и й , если станции, где тако
вые операции должны быть произве
дены, не снабжены этими приспособлен

Дорога не обязана принимать грузы 
к перевозке, коль скоро отправка их не !

может последовать немедленно. Мест
ные обязательные для станции от
правления постановления определяют 
случаи, когда станция обязана прини
мать грузы предварительно на хране
ние на склады, если отправка их не мо
жет последовать немедленно.

Отправка грузов производится в том 
порядке, в каком они были приняты 
к перевозке, за исключением случаев, 
когда общественные интересы или 
нужды эксплоатации потребуют пре
кращения движения совсем или ча
стично, прекращения приема некоторых 

I грузов или допущения приема их при 
I  известных условиях и установления 

для перевозок некоторых грузов пре
имущественной очереди. Эти меры 
должны быть опубликованы в соответ
ствующих официальных изданиях.

Для каждой международной от
правки, производимой на основании 
конвенции, отправитель должен пред
ставить накладную согласно особой

Включение нескольких предметов в 
одну накладную не допускается, если 
предметы эти по своему свойству не 
могут быть совместно погружены без 
ущерба и без нарушения таможенных, 
акцизных, полицейских и др. админи
стративных правил. Те грузы, на
грузка и выгрузка которых произво
дится отправителем или получателем, 
должны сопровождаться особыми на
кладными, не заключающими в себе 
другого груза, нагрузка и выгрузка ко
торого производится дорогой. Одна 
накладная не может обнимать больше 
чем нагрузку только одного вагона, за 
исключением нераздельных предметов, 
требующих для своей перевозки более 
одного вагона.

Отправитель имеет право включать 
на нижней части обратной стороны на
кладкой следующие заметки, которые, 
однако, служат сведениями только для 
получателя и от которых для дороги не 
возникает ни обязательств, ни ответ
ственности, как, например:

nonp»K»3yNNN:
За’ "momho'nn!

Отправитель отвечает за верность по
мещенных в накладной сведений и за
явлений. Дорога имеет всегда право 
проверять, соответствует ли содержи
мое грузовых мест показаниям наклад
ной. Законы и правила каждой стороны 
определяют условия, при которых до
рога имеет право или обязанность опре
делять или проверять вес груза и число 
грузовых мест, а также установить 
действительную тару вагона.

Неправильное, неточное или неполное 
указание или заявление в накладной, 
если таковые, как последствие, вызовут
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либо принятие к перевозке предметов, 
к перевозке не допускаемых, Чшбо при
менение пониженного тарифа или за
труднение в правильном применении 
тарифа, равно и обнаружение пере
груза вагона, нагруженного самим от
правителем, — налагает обязанность 
уплатить добавочную плату, незави
симо от дополнительной уплаты раз
ницы в платежах по перевозке и неза
висимо от вознаграждения за происшед
шие убытки, если таковые имели место, 
и независимо от уголовного наказания.

Договор перевозки считается заклю
ченным с момента принятия станцией 
отправления груза с накладной к от
правке. Принятие груза к отправле
нию удостоверяется наложением на 
накладную штемпеля.

Провозная плата и дополнительные 
сборы исчисляются согласно тарифам, 
законно действующим и установленным 
порядком опубликованным. Эти та 
рифы содержат все потребные для ис
числения провозной платы и дополни
тельных сборов сведения, указания, 
к какой скорости перевозки они отно
сятся, и все особые условия для разного 
рода перевозок, а также, в подлежа
щих случаях, условия учинения кур
совых расчетов по различным валю
там. Если одна из дорог имеет для 
своих грузов, или некоторых из них, 
или для известных участков только 
один тариф для одного рода перевозок, 
то этот тариф применяется ко всем от
правкам, несмотря на то, сопрово
ждаются ли они накладной малой или 
большой скорости. Если отправитель 
в накладной указал путь следования, 
то провозная плата исчисляется по это
му пути. Если отправитель указал 
в накладной только тарифы, которые 
могут быть применяемы, то дорога при
меняет эти тарифы, поскольку это ука
зание достаточно для установлепия 
станций, между которыми должны при
меняться эти тарифы. Дорога выби
рает между путями следования, для 
которых эти тарифы действительны 
в день заключения договора о пере
возке, путь, который, по ее мнению, 
кажется самым выгодным для отпра
вителя. Если приведенные отправите
лем сведения недостаточны для уста
новления всего пути следования или та
рифов, или если одно из этих данных 
противоречит другим, дорога избирает 
путь следования или тарифы, которые, 
по ее мнению, являются самыми выгод
ными для отправителя.

Сверх платежей и разных дополни
тельных сборов, предусмотренных та
рифами, не могут быть взимаемы 
в пользу дорог никакие иные суммы, 
кроме: 1) израсходованных дорогами

ченных в тарифе издержек за пере
возку грузов с одной станции на дру

гую и 3) расходов на исправление 
внешней и внутренней упаковки това
ров, необходимых для обеспечения их 
сохранности, и иных подобных издер-

Всякое частное соглашение, которое 
имело бы последствием предоставле
ние одному или нескольким отправи
телям уменьшения провозной платы 
против тарифов, воспрещается и счи
тается не имеющим законной силы. 
Разрешаются, однако, тарифные пони
жения, которые подлежащим порядком 
опубликованы и при одинаковых усло
виях доступны всем в равной степени, 
а  также понижения, предоставленные 
для потребностей ж.-д. службы и обще
ственных учреждений и благотвори
тельных целей.

Сроки доставки не должны превы
шать нижеследующих предельных

ГГ,:.

При перевозке живности срок до
ставки пролонгируется на время задер
жек на станциях для поения, задержек 
из-за административных мероприятий 
и ветеринарного осмотра.

Отправитель обязан прочно упаковы
вать груз, поскольку свойства груза 
требуют упаковки для предохранения 
от полной или частичной утраты и по
вреждения во время перевозки, а также 
во избежание учинения личного вреда 
или повреждения перевозочных средств 
или др. грузов. Если дорога принимает 
к перевозке груз с явными следами 
повреждения, то она может потребо
вать, чтобы состояние груза было особо 
отмечено в накладной.

Отправитель ответствует за послед
ствия удостоверенных в накладной от
сутствия или недостатков упаковки, 
а равно и незаметных снаружи недо-

Отправитель обязан приложить к на
кладной все долженствующие сопрово
ждать груз документы, которые необ
ходимы для исполнения, до сдачи груза 
получателю, таможенных, акцизных, на
логовых, полицейских и др. админи
стративных обрядностей. Эти доку
менты могут относиться только к тем 
грузам, которые значатся только в дан
ной накладной, если в административ
ных и тарифных правилах не преду
смотрен другой порядок. Если такие 
документы не могут быть приложены 
к накладной, вследствие подачи их на 
одной нз пограничных станций, наклад
ная должна содержать в себе точные 
указания места, куда таковые сданы.

Порядок приема груза определяется 
законами и правилами, действующими
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на станции отправления. Нагрузка | 
является обязанностью дороги пли от
правителя. в зависимости от правил, 
действующих на станции отправления, 
поскольку конвенция не содержит дру
гих указании или поскольку в наклад
ной пе содержится указаний па заклю
ченное особое между отправителем п

Перевозка грузов совершается пли 
в крытых, или в открытых, или в особо 
приспособленных вагонах, или в откры
тых вагонах с укрытием грузов, со
гласно правилам прямых международ
ных тарифов, поскольку в настоящей

лных указании.
Во время нахождения груза в пути 

исполнение таможенных, акцизных, на
логовых, полицейских и др. админи
стративных обрядностей лежит па обя
занности дороги. Последняя под свою : 
ответственность может поручить эти 
обязанности комиссионеру или взять 
их исполнение на себя. В том и другом 
случае лежат на дороге обязательства 
комиссионера.

Порядок выдачи грузов, а равно и 1 
обязательное в известных случаях для 
дороги доставление грузов на дом по- ] 
лучателю в месте станции назначения 
или в каком-либо другом месте, опре- ; 
леляется согласно законам и постано
влениям, применяемым на дорогах для 
выдачи груза.

Провозная плата и др. платежи, кото- ■ 
рые отправитель не принял на себя \ 
по накладной, считаются переведен- ! 
ними на получателя. Отправитель 
может уплатить посредством франки- 1 
ровки или известные определенные пла- 
тежн, или провозпую плату до какой- ' 
либо границы или пограничной станции 
согласно тарифным правилам. В виде 1 
исключения тарифы и соглашения 
между дорогами могут допускать фран
кирование также до известных не по
граничных станций.

При неправильном прнмеиеппи тари
фов или ошибках в расчете при опреде
лении провозной платы и добавочных 
платежей, недобор подлежит уплате, 
а  перебор — возвращению. Об обнару
женных дорогой переборах, если они 
по одной накладной превышают 0,50 фр., 
должпо быть официально сообщено 
заинтересованному лицу, и переборы 
должны быть по возможности не
медленно ему возвращены. Если на
кладная не выкуплепа, то педобор обя
зан внести дороге отправитель. Еслп 
накладная получателем выкуплепа, то 
отправителю подлежит внести только 
те недоборы по платежам, которые он 
франкированием; в пакладной принял 
па себя. В остальном внесение педобо- 
рог. возлагается на получателя.

Отправителю предоставляется право 
налагать па груз платежи в размере

пе свыш8 стоимости груза. Наложен
ный платеж должен быть выражен в ва
люте страны отправления. За наложен
ный платеж причитается дороге комис
сионная плата, предусмотренная тарн-

Дорога назначения обязапа взыски
вать при выдаче груза все причитаю
щиеся по накладной платежи, а имепно: 
провозную плату, дополнительные 
сборы, таможенные н др. расходы, сде
ланные в видах пополнения перевозки,

числиться на грузе суммы.
Одному лишь отправителю принадле

жит право изменения договора пере
возки груза, при чем он может взять 
его обратно со станции отправления 
или задержать его в пути, или приоста
новить его выдачу, или требовать его 
выдачи на месте назначения или в дру
гом мосте, находящемся до пли за стан
цией назначения, указанному в паклад
ной получателю или другому лицу, 
либо, наконец, потребовать возвраще
ния груза на станцию отправления. До
рога дает ход распоряжениям отправи
теля лишь в том случае, если они были 
ей переданы через посредство станции 
отправления. По требованию отправи
теля, за его счет, станция отправления 
должна известить телеграммой станцию 
назначения или задержания. Теле
грамма должна быть подтверждена 
письмом. Право отправителя на изме
нение договора о перевозке, даже если 
он имеет в руках дубликат накладной, 
прекращается с момента выдачи на
кладной получателю.

Дорога не имеет права отказаться от 
псполнения распоряжений отправителя,

нием некоторых случаев, а именно: 
когда выполнение распоряжений уже 
неосуществимо в момент получения их 
дорогой, когда выполнение их может 
нарушить правильность ж.-д. эксплоа- 
таиии, когда выполнению их в отно
шении изменения станции назначения 
препятствуют законы и правила, дей
ствующие в стране, принимающей уча
стие в перевозке, и т. д.

Если перевозка груза встречает пре
пятствия или приостанавливается, то 
дорога решает, должна ли она в инте
ресах отправителя потребовать от него 
указаний или же целесообразнее произ
вести перевозку груза самостоятельно 
по измененному пути следования. До
рога имеет право па провозпую плату 
по этому другому пути и располагает 
соответственными сроками доставки 
даже тогда, если те и другие превы
шают сроки, исчисленные по первопа- 
чальному пути следовапия, кроме слу
чаев, когда вниа падает на дорогу.

Дороги, участвующие в прямом со
общении, имеют залоговое право в 
обеспечение всех платежей, причитаю
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щихся по накладной. Это право 
остается в силе ло тех пор, пока груз 
находится в руках дороги или третьего 
лица, которое удерживает его за ее 
счет. Действие залогового права опре
деляется законами и правилами той 
страны, где происходит выдача груза.

Адресовна и выдача грузов
1. Импортируемые в СССР грузы на

правляются по коносаментам или на
кладным в адреса:

а) лиц или учреждений и предприя
тий, указанных в разрешениях на ввоз,

б) уполномоченных торгпредств, на
ходящихся в пределах СССР,

в) кредитных учреждений и
г) экспедиторских предприятий.
2. Адресование груза на имя кредит

ного учреждения или экспедитора про
изводится в случаях, когда между ними 
и грузохозяином имеется соответствую
щее соглашение, или когда существует 
по грузу кредитное взаимоотношение.

3. Грузы морского импорта могут 
следовать по трем видам коносаментов:

а) И м е н н о м у , составляемому на 
имя определенного лица. Именной коно
самент может быть передан третьим 
лицам исключительно по именным пере
даточным надписям.

б) О р д е р о в о м у  (приказу отпра
вителя или получателя груза). Ордеро- 
вой коносамент может быть передан 
третьим лицам не только по именной, 
но и по бланковой надписи.

в) Н а п р е д ’я в и т е л я .  Коноса
мент на предявптсля может быть пе
редан простым вручением такового.

4. В случае составления коносамен
тов в нескольких подлинных экземпля
рах, выдача груза таможней по одному 
из них освобождает таможню от всякой 
ответственности по остальным экзем-

5. Груз, прибывший в портовую та
можню, выдается правильному держа
телю коносамента, с обязательным 
пред’явлонием таможне подлинного эк
земпляра коносамента.

6. В коносаменте может быть поме
щен подадресат, но это указание под- 
адресата надлежит рассматривать как 
отметку, помещенную для сведения 
грузополучателя, не налагающую на 
таможню никаких обязательств по от
ношению к подадресату.

7. Во всех указанных в п. 3 случаях 
(«а», «б» и «в») требуется пред’явление 
подлинного разрешения на ввоз или 
документа законно его заменяющего, и 
выдача грузов производится с соблю
дением действующих лицензионных 
условий и таможенных правил.

Оформление грузов документами
На все без исключения импортные 

товары, погруженные на пароход, 
должны быть составлены и обязательно 
присланы одновременно с прибытием 
груза в порт СССР следующие доку-

1. Коносаменты, составленные от
дельно для каждого грузополучателя 
с, указанием в них номера разреше
ния на ввоз и полного точного наиме
нования адресата (без сокращения), при 
чем отдельно на каждую партию одно
родных товаров, относящихся к одному 
наряду и разрешению на ввоз или ли
цензии.

Коносаменты высылаются в СССР 
в 4 экземплярах, из коих: для грузо
получателя — 1 оригинал и 1 копия, 
для портов, таможни — 1 копия и для 
агента пароходства—1 копил.

Коносаменты на грузы, предназначен
ные во внутренние таможни СССР, 
должны иметь штамп «транзит».

2. Манифест с указанием всего погру
женного на пароход груза, марок (зна
ков), номеров, числа мест, рода товара, 
веса, отправителя, номера наряда или 
планового задания, номера заказа (ко- 
носаментного), номера разрешения на 
ввоз, наименования получателя груза.

Манифест высылается в СССР в 3 эк
земплярах, из коих 1 экз. для таможни 
(следует при грузовых документах) и 
1 экз. для местного транспортного

3. Фактуры и спецификации, в осо
бых случаях и сертификаты, составлен
ные на фирменном бланке за подписью 
или факсимиле торговой фирмы или за 
подписью или визой торгпредства
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Фактуры и спецификации высы
лаются в СССР для грузополучателя 
в 2-х экземплярах.

эн обращается в торговле.
4. Разрешения (удостоверения) торг

предства СССР в стране покупки или 1 
отправки на ввоз грузов в пределы 
СССР и копии в одном экземпляре.

Составленные торгпредствами за гра
ницей, взамен выданных центром или 
уполномоченным НКТорга лицензий 
на закупку, разрешепия пли удостове
рения высылаются: для грузополуча- , 
теля — подлинник, для таможни —

Подлинник разрешения с надписью 
«выдается товарополучателю для полу
чения груза» может быті. выдан на 
руки грузоотправителю для направле
ния грузополучателю, а копия с над
писью «для таможни» обязательно при
лагается к сопровождающим товар гру
зовым документам.

Если в разрешении на ввоз не пере I 
числяютеи подробно товары, к нему 
относящиеся, а имеется указание, что 
таковые определяются соответствую- j 
щнміі фактурами и спецификациями, 
то последние должны быть обязательно 
заверены торгпредством с отметкой на 
них S i разрешения, прикреплены к раз
решению и припечатаны.

плановым нарядам (л 
п. З-б) с места закупки, —для грузо
получателя в 1 экземпляре.

6. План погрузки парохода, когда это 
возможно, с указанием в нем количе
ства и порядка распределения по трю
мам груза,— для порта в 1 экземпляре.

Т. Копия чартерпартии в 3 экземпля
рах, из коих: для Центр, фрахтового 
совещания- 1 экз., для местных транс
портных оргапов НКТорга — 1 экз., для

10. Копия коносаментов (п. 1 л. «Б»), 
один экземпляр фактур и спецификаций 
(п. 5-Б), предназначенные для грузо
получателя, могут быть посланы по
следнему вместе с извещением об от
правлении груза.

О маркировке импортных грузов
1. Отправляемые в СССР грузы 

должны иметь следующую обязатель
ную маркировку:

а) наименование места назначения

б) обычную маркировку поставщика, 
т.-е. фабричную или заводскую марку, 
или торгового предприятия, или фирмы 
л виде инициалов, либо знаков с прп- 
оавлонием нумерации товарных мест: 
при этом грузополучателю предоста
вляется право при заказах давать соб
ственную ус.ловнукі маркировку:

в) надписи в зависимости от особого 
характера груза, как-то: «огнеопасно», 
«стекло», «верх» и т. п.. применительно 
к циркулярному распоряжению по 
б. НІіВнешторгу от 25 октября 1924 г. 
за № 223/110017. Эти последние над
писи на грузы, сданные уже к отправке 
в СССР, должны быть на русском

2. Партионные однородные грузы при 
одновременной отправке разным адре 
патам, кроме вышеуказанной марки
ровки. для выделения разных партий 
пли сортов одноименного груза должны 
иметь отличительный условный знак 
или букву, разную для каждой партии

3. Маркировка должна накладываться 
четко и ясно и ставиться на чистой 
сторопе товарного места, при чем, если 
товары отправляются в упаковке, уже 
бывшей в употреблении, то старые над
писи на упаковке должны уппчтожаться.

4. Во всех документах на импортные 
грузы, кроме обязательного помещения 
маркировки, предусмотренной настоя
щим приказом, сохраняются попреж- 
нсму все основные сведения о грузе, 
а  именно: наименование адресата и от

3 октября 1924 г., следую- I 
щиѳ с грузом, — для грузополучателя 1 
в 1 экземпляре.

9. В необходимых случаях, при ввозе 
животного сырья и тряпья, ветеринар- | 
ныв свидетельства и, при ввозе транс
портов живых растений, филоксериые I 
удостоверения, следующие с грузом,— j 
в 1 экземпляре для таможни.

......... ....................... —іетов с доку
ментами на импортные грузы

1.-Все пакеты с документами для 
грузополучателей на грузы морского 
импорта упаковываются в общий пакет 
или тюк и отправляются на пароходе 
в адрес таможни порта назначения 
грузов. Последняя передает пакеты 
адресатам или транспортной организа
ции, принимающей пароход.

2. Документы па грузы, отправлен
ные по железной дороге, высылаются
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по почте, если соответственными дого
ворами и соглашениями не предусмо
трена пересылка их при транспортных 
документах вместе с грузами.

Об авизировие отбывших пароходов 
с импортными грузами

ІІо окончании погрузки парохода от
правитель должен послать телеграфное 
извещение органу НКТорга в порт на
значения груза по следующей форме:

а) день отбытия парохода,
б) название парохода,
в) название порта отправления,
г) количество тонн груза,
д) род груза,
е) кому груз адресован,

' ------ния о разгрузке и простое и

в) таможенно артельные.

Разгрузочно-стивидорные операции
Сюда относятся все работы по вы

грузке с судов привозимых на послед
них товаров, т.-е. не относящиеся к ра
ботам береговым, при чем стивидорные 
работы должны считаться оконченными 
подачей груза нз трюма на берег: «борт

Операции эти в отношении права 
организации на их производство регу
лируются исключительно коммерче
скими условиями морской перевозки il 
свободным соглашением между фрах
тователем и пароходчиком.

Как общее правило в нижеследую
щих случаях надлежит считать, что 
разгрузку судов производит:

1. Тот, кто указан в чартере, если 
пароход пришел по чартеру.

2. Капитан парохода или кому он 
передал работу — когда пароход при
шел по чартеру, но о разгрузке в нем 
ничего не сказано, или, если параход, 
как линейный, пришел без чартера и 
в коносаментах о разгрузке ничего но

Разграничение транспортно-экспедитор
ских работ в портах СССР над импорт-

1. Работы над импортными грузами j 
морского привоза надлежит разде-

а) разгрузочные-стивидорные,
б) транспортно- и таможенно-экспеди

ционные по выполнению таможенных 
формальностей, очистке от пошлины

3. Фрахтователь, или кому он пере
даст свое право разгрузки как своему 
представителю по чартеру, т.-е. паро
ходный агент — когда в чартере ска
зано, что капитан свободен от раз
грузки (производится за счет груза).

4. Тот из получателей груза или 
экспедиторов, коему разгрузка пере
дана с ведома и согласия местного 
транспортного органа НКТорга — когда 
пароход, как линейный, пришел без 
чартера и в коносаментах сказано, что 
капитан от разгрузки свободен.

5. Тот из стивидоров, кому с  ведома 
и согласия местного транспортного 
органа НКТорга разгрузка поручена — 
когда пароход пришел без чартера 
с грузом генеральным в адрес много
численных получателей, когда в инте
ресах порта и таможенных необходимо, 
чтобы работа проводилась какой-либо 
одной организацией,

6. Управление порта в порядке поста
новления СТО от 6 сентября 1922 г.

Транспортно- и таможенно-экспеди
ционные операции

Сюда относятся обычные экспедитор
ские функции по обслуживанию прово
зимых через таможни импортных гру
зов, выполнению всех пограничных та
моженных, санитарных, адмипистратин- 
ных и т. п. обрядов, очистке грузов от 
пошлины и прочих, лежащих на гру
зах, сборов по выкупу грузов, их 
переотправке и т. д.

Право организаций на производство 
перечисленных операций при таможнях 
вытекает из постановления СТО от 
6 июля 1923 г., об’явлеииого приказом 
но НКТоргу № И Т от 21 июля 1927 г.

По смыслу этих постановлений выше
названные работы над импортными 
грузами, привозимыми морским путем, 
могут свободно выполняться всеми без 
исключения транспортно-экспедицион
ными и комиссионными предприятиями, 
коим по уставу их производство таких 
операций предоставлено, при чем от 
этих организаций не требуется заклю
чения каких-либо особых договоров 
с таможнями на право производить та
кого рода операции при данной та
можне, при условии обязательного 
представления ими таможне надлежа
щих доверенностей (годовых или разо
вых) от распорядителей грузов.

Таможенно-артельные операции






